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1 Rahmenbedingungen und Grundlagen

1.1

Die Bedeutung des Rechtsrahmens hat sich seit der Erstellung des letzten
Nahverkehrsplans (NVP) deutlich gewandelt. Ausgehend vom EU-Recht, das in
nationales Recht im Personenbeférderungsgesetz umgesetzt wurde, wurde auch das
OPNV-Gesetz in Baden-Wiirttemberg an die Anforderungen eines deutlich verbesserten
OPNV-Angebots angepasst, dort ist auch die Aufgabentrégerschaft des Zollernalbkreises
geregelt.

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind rechtliche Anforderungen zu
beachten sowie die Bindungswirkung des Nahverkehrsplans bei seiner Umsetzung.

Im Folgenden wird der fur den Nahverkehrsplan mafRgebliche Rechtsrahmen auf
europaischer Ebene, Bundesebene und auf Landesebene im Uberblick dargestellt.

Weitere hier beschriebene Grundlagen sind die lbergeordneten Planungen und das
Aufstellungsverfahren des NVP mit seinen Beteiligungsschritten.

Europaischer Rechtsrahmen

Seit dem 3. Dezember 2009 gilt die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber offentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral’e (im Folgenden VO 1370/2007). Die
Verordnung gibt dafiir den zustandigen Behdrden Instrumente an die Hand, um den
Betreibern von Verkehrsdiensten Ausgleichsleistungen oder ausschlie3liche Rechte im
Gegenzug fir die Erfillung sogenannter gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen zu
gewahren.

Der Zollernalbkreis ist die zustédndige Behdrde fur die Gewahrleistung offentlicher
Personenverkehrsdienste. Das geeignete Instrument, mit dem der Zollernalbkreis die
Erbringung des OPNV in ihrem Gebiet sicherstellen kann, ist der &ffentliche
Dienstleistungsauftrag.

Von besonderer Bedeutung im Zusammenhang mit dem Nahverkehrsplan ist dabei der
neu eingefugte Art. 2a VO 1370/2007. Denn diese Vorschrift stellt eine Schnittstelle
zwischen den Spezifikationen der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und den
.otrategiepapieren fur den Ooffentlichen Verkehr in den Mitgliedstaaten® her. Die
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen, die in 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen oder
allgemeinen Vorschriften der zustandigen Behorden geregelt werden, mussen im
Einklang mit solchen Strategiepapieren stehen. Der Nahverkehrsplan kann als ein
Strategiepapier in diesem Sinne angesehen werden.

Der fortgeschriebene Nahverkehrsplan des Zollernalbkreises bildet eine wichtige
Grundlage fir kinftige offentliche Dienstleistungsauftrage. Diese setzen die Vorgaben
des Nahverkehrsplans in konkrete gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen um, das heif3t
in Anforderungen an Art und Umfang sowie Qualitét der Verkehrsdienste, die von den
Betreibern im Kreisgebiet zu erfiillen sind.
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1.2

Bundesrecht

Das Personenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG) regelt die entgeltliche und
geschaftsmalige Befdérderung von Personen mit Stralenbahnen, Obussen und
Kraftfahrzeugen.

In § 8 Abs. 3 PBefG ist die Nahverkehrsplanung der ,Aufgabentrager verankert, der
Zollernalbkreis ist gemaR § 6 des OPNVG Baden-Wiirttemberg Aufgabentrager fiir den
OPNV. Allerdings ist das Land Baden-Wirttemberg Aufgabentrager fiir den
Schienenpersonennahverkehr.

Das PBefG wurde mit Wirkung zum 1.8.2021 novelliert. Einerseits wurden umfassende
Anderungen im Bereich des Gelegenheitsverkehrs vorgenommen. Andererseits gab es
Anpassungen, die auch bei der Aufstellung und Fortschreibung der Nahverkehrsplane
relevant sind. Nach § 1a PBefG sind bei Anwendung des PBefG die Ziele des
Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit zu berlcksichtigen. Zudem wurde mit dem
Linienbedarfsverkehr gemaf § 44 PBefG eine neue Verkehrsform des Linienverkehrs im
OPNV eingefiihrt.

Als Aufgabentrager ist der Zollernalbkreis nach § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG fur die
Sicherstellung einer ausreichenden den Grundsatzen des Klimaschutzes und der
Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr zustandig. Dazu definiert er die Anforderungen an
Umfang und Qualitdt des Verkehrsangebotes (siehe Kapitel 6), dessen Umweltqualitat
sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittellibergreifende Integration der
Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan, § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG.
Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs. In ihm konkretisiert der Zollernalbkreis die Anforderungen an eine
ausreichende Verkehrsbedienung.

Der Nahverkehrsplan hat gemal § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG die Belange der in ihrer
Mobilitédt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen,
fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Unter bestimmten Umstédnden kdnnen
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden.

Das Gesetz stellt zudem Anforderungen an das Verfahren bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans: Etwaig vorhandene Unternehmer sind frihzeitig zu beteiligen; soweit
vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer
Mobilitédt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdren.

Weitergehende Regelungen tberlasst § 8 Abs. 3 PBefG dem Landesrecht.

Verkehrsunternehmen bendtigen vor Aufnahme eines Verkehrs eine Genehmigung (§ 2
PBefG). Zustandige Genehmigungsbehérde fiir den OPNV im Zollernalbkreis ist das
Regierungsprasidium Tubingen. Die Voraussetzungen der Genehmigungen sind in § 13
PBefG geregelt. Der Nahverkehrsplan findet vor allem nach § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG
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1.3

Berucksichtigung. Nach dieser Vorschrift kann die Genehmigungsbehdrde einen
Genehmigungsantrag versagen, wenn der beantragte Verkehr mit dem Nahverkehrsplan
nicht in Einklang steht, der die ausreichende Verkehrsbedienung definiert. AuRerdem
kann gemaR der Vorschrift des § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 PBefG eine
Linienverkehrsgenehmigung versagt werden, wenn der beantragte Verkehr einzelne
ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus
einem im Nahverkehrsplan festgelegten Linienbuindel herauslésen wirde. Somit sind die
Linienblindel, die im Zollernalbkreis festgelegt wurden, in den Nahverkehrsplan zu
Ubernehmen,

Die Festlegungen des Nahverkehrsplans bei der Bewerberauswahl im sogenannten
Genehmigungswettbewerb bei eigenwirtschaftlichen Genehmigungsantragen sind
gemal § 13 Abs. 2b PBefG zu bericksichtigen.

Dem Nahverkehrsplan kommt auch bei der Einrichtung des Linienbedarfsverkehrs nach
§ 44 PBefG eine mogliche Rolle zu. So kommen dort gemaR § 44 Satz 2 PBefG nur die
Beférderungsentgelte und -bedingungen im Rahmen der Vorgaben des Aufgabentragers
im  Nahverkehrsplan, im  offentlichen  Dienstleistungsauftrag oder einer
Vorabbekanntmachung zur Anwendung. Im Zollernalbkreis wird der Naldo-Tarif
entsprechend angewandt.

OPNVG Baden-Wiirttemberg

Im Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des O6ffentlichen
Personennahverkehrs in der Fassung vom 1.1.2021 werden im §11 die Inhalte des
Nahverkehrsplans definiert.

Zur Sicherung und zur Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs haben die
Aufgabentrager einen Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Abs. 3 PBefG aufzustellen
(weisungsfreie Pflichtaufgabe). Zu beachten sind dabei integrierte und intermodale
Gesamtverkehrskonzepte.

Im §11 OPNVG sind ebenfalls die Inhalte des Nahverkehrsplans dargestellt. Er bildet den
Rahmen flr die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs und hat mindestens
zu enthalten:

1. eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen sowie der
Bedienung im offentlichen Personennahverkehr und dessen Verknipfung mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes;

2. eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse Modal Split);

3. eine Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsaufkommens
im  motorisierten Individualverkehr und im O&ffentlichen Personennahverkehr
(Verkehrsprognose);

the mind of movement
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1.4

4. Ziele und Rahmenvorgaben fir die Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
sowie dessen Verknipfung mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes;

5. Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malnahmen zur Verwirklichung
einer méglichst weitreichenden Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr.

Geplante Investitionen mit ihren voraussichtlichen Kosten und der Finanzierung sollen
dargestellt werden.

Erganzend soll ein Nahverkehrsentwicklungsplan aufgestellt werden mit einer
l&ngerfristigen Verkehrsentwicklungsprognose und angestrebten
Angebotsverbesserungen in betrieblicher und tariflicher Hinsicht mit Darstellung der
Fordermdglichkeiten.

Dieser Nahverkehrsentwicklungsplan ist im vorliegenden Nahverkehrsplan integriert und
umfasst zum Beispiel Untersuchungen zur Regional-Stadtbahn Neckar-Alb.

In § 12 erlautert das OPNVG die Aufstellung des Nahverkehrsplans, insbesondere die zu
beteiligenden Institutionen. Dazu gehdren

= die Gemeinden im Gebiet des Aufgabentragers,

» der drtlich zustandige Trager der Regionalplanung,
= die Stralenbaulasttrager,

® die vorhandenen Verkehrsunternehmer,

» die fur die Erteilung von Genehmigungen flir Linienverkehre nach dem
Personenbeforderungsgesetz zustandigen Behorden,

= soweit Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte der Aufgabentrager
vorhanden sind, sind diese anzuhdren.

» Zu Fragen des SPNV ist der Aufgabentrager zu beteiligen.
= Andere Stellen kdnnen beteiligt werden.

Abstimmungen sind wie folgt notwendig:

» Fir Gemeinden, die in erheblichem Umfang Verkehrsleistungen im &ffentlichen
Personennahverkehr férdern oder durch eigene Verkehrsunternehmen erbringen, ist
ihr Einvernehmen zu den ihr Gebiet betreffenden Inhalten des Nahverkehrsplans
erforderlich.

= Nahverkehrspldne benachbarter Aufgabentrdger sowie von Aufgabentragern
innerhalb von Verkehrskooperationen sind aufeinander abzustimmen.

Finanzierungsgrundsatze

Bis vor wenigen Jahren erhielten die Busunternehmen vom Land Ausgleichsleistungen
fur verbilligte Zeitfahrkarten im Ausbildungsverkehr nach dem urspriinglichen PBefG
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1.5

§45a nach Spitzabrechnung. Diese Basisfinanzierung erwies sich de facto jedoch nicht
mehr als EU- und PBefG-konform. Zudem lagen die Nacheile dieses Verfahrens darin,
dass die Finanzierung an den Aufgabentragern vorbei geschah und die Aufgabentrager
dadurch nur geringere Mittel der OPNV-Steuerung hatten.

Daher und zur Schaffung eines zukunftsfahigen OPNV wurde die Verteilung neu geregelt.
Im Zuge der OPNV-Offensive des Landes Baden-Wirttemberg ist eine deutliche
Aufstockung und eine Neuordnung der Verteilung der Gelder vorgesehen. Weiterhin ist
eine Rabattierung von Schilerzeitkarten, nun landesweit um mindestens 25 %
vorgesehen.

Den Informationen des Verkehrsministeriums ist zu entnehmen, dass die Mittel
besonders in der Flache die zentrale Grundfinanzierung des OPNV darstellen. Mit der
Reform werde die kommunale Ebene in ihrer Verantwortung fiir einen guten OPNV
gestarkt. Die Kreise kénnen den Mitteleinsatz eigenverantwortlich steuern. Diese OPNV-
Finanzierungsreform beinhaltet, dass die Mittel an die Land- und Stadtkreise nach einem
Schliissel verteilt werden, der auch angebots- und OPNV-bezogene Komponenten
enthalt.

Dies ist in der ,Verordnung des Ministeriums fir Verkehr zur Finanzierung des
dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV-VO)* vom 25. Februar 2021 geregelt.

Demnach werden von den in § 15 Absatz 1 OPNVG festgelegten Zuweisungen ca. 217
Mio. Euro auf fliinf Raumkategorien verteilt. Der Zollernalbkreis gehort hierbei zur
Kategorie 4, dem verdichteten landlichen Raum. Ein Teil der Mittel wird entsprechend der
Verteilung in den Raumkategorien wie 2020 verteilt. Eine Aufstockung wird dahingehend
vorgesehen, dass fur die Teilbudgets ein Verteilungsschlissel zum Tragen kommt.
Dieses errechnet sich aus Faktoren wie Schilerzahl, Fahrplanangebot und
Fahrgastzahlen im Verhaltnis zu den anderen Gebieten derselben Raumkategorie.

Fir die Einnahmeaufteilung ist vorgesehen, diese von einer Alteinnahmeorientierung hin
zu einer Nachfrageorientierung zu andern. Die wesentlichen Rahmenbedingungen
werden aktuell innerhalb des Verbunds abgestimmt.

Ubergeordnete Planungen

Zu den Ubergeordneten Planungen gehort der Regionalplan Neckar-Alb 2013, auf den im
Kapitel 3.1.3 eingegangen wird, aber auch die folgenden, den OPNV betreffenden
Planungen.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 12/113
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1.5.1

1.5.2

OPNV-Strategie des Landes Baden-Wiurttemberg 2030

Die OPNV-Strategie des Landes hat die Schaffung und Sicherung einer umwelt- und
gleichzeitig fahrgastfreundlichen Mobilitat als wesentlichen Baustein fiir eine erfolgreiche
Klimawende zum Ziel.' Dazu gehoren:

= Angebotsausbau / Mobilitdtsgarantie (dichtes Angebot tberall)
= Starkung der Zuverlassigkeit (PUnktlichkeit, Anschlusssicherung)
» Beschleunigung (Bevorrechtigung und Infrastrukturausbau)
= Einfache, verstandliche und attraktive Tarife und Bezahlsysteme
= Stérkung einer positiven OPNV-Kultur
Die Strategie umfasst dabei folgende Handlungsfelder und Zielbilder (A):
%Q b Iéﬁziztn”r?qg)ﬁ?ﬂ?fg: :zen Land E@ & ;'anrfi;:hn: n?(f;;:r:i'nee?-t durch giinstige

und verstandliche Tickets und Abos
. Vernetzte Mobilitat
R-52

& —do optimal verbunden mit allen Q. 7. Kommunikation und Mobilitatskultur
- klimafreundlichen Verkehrsmitteln ein verlasslicher und sympathischer OPNV
@ 3. Vorrang fiir den OPNV 8. Rechts- und Finanzierungsrahmen
attraktiv unterwegs auch ohne Auto §€ ) unterstizende Gesetze, nachhaltige Finan-

zierung und attraktive Arbeitsbedingungen
4. Infrastruktur

é leistungsfahig und zukunftsorientiert = 9. Organisation und Strukturen
durch ausreichende Kapazitdten effizient und maRgeschneidert

5. Betrieb, Qualitat und Fahrzeuge 10. Forschung, Monitoringund Evaluation
ﬁ Q komfortabel und klimafreundlich mit Erfolgskontrollen und
“ % Busund Bahn ans Ziel wissenschaftliche Beratung

Quelle: Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir Verkehr: OPNV-Strategie 2030 - Gemeinsam die
Fahrgastzahlen im OPNV verdoppeln, Flyer
Abbildung 1: Handlungsfelder und Zielbilder der OPNV-Strategie des Landes

Der Zollernalbkreis hat mit seinem neuen, umgesetzten Konzept mit verdichteten und
teilweise getakteten Linien bereits einen wichtigen Schritt in diese Richtung getan. Auch
die Ziele der vernetzten Mobilitdt werden im Zollernalbkreis verfolgt und ausgebaut.

Entwicklung des SPNV

Der SPNV im Zollernalbkreis wird mit dem Projekt Regional-Stadtbahn Neckar-Alb ein
héherwertiges SPNV-Angebot erhalten. Auf der wichtigsten Bahnstrecken im
Zollernalbkreis zwischen TUbingen und Sigmaringen (Zollern-Alb-Bahn), verkehrt aktuell
ein IRE alle zwei Stunden zwischen Stuttgart und Aulendorf, sowie eine stiindliche
Regionalbahn zwischen Tubingen und Albstadt-Ebingen (zweistlindlich auch bis
Sigmaringen).

1"Baden-Wi,'|rttemberg, Ministerium fir Verkehr: OPNV-Strategie 2030 - Gemeinsam die Fahrgastzahlen im
OPNYV verdoppeln, Flyer
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Im Zollernalbkreis befinden sich umfangreiche Malnahmen zur Verbesserung der
Schieneninfrastruktur in Planung bzw. sind entsprechende Voruntersuchungen
(Machbarkeitsstudien u. &.) beauftragt worden.

Diese sind zu wesentlichen Teilen Bestandteile des Grofprojekts Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb (www.regional-stadtbahn.de), dessen wesentlicher Projektraum sich Uber die
Landkreise Reutlingen, Tubingen und Zollernalbkreis (und Streckenendpunkte in
benachbarten Landkreisen) erstreckt. Die Zentren im Zollernalbkreis bekommen dadurch
ein erheblich verbessertes Angebot in der Region und in Richtung Stuttgart.

Mit der Reaktivierung der Talgangbahn zwischen Albstadt-Ebingen und Onstmettingen
wird das aktuelle Busangebot auf dieser Relation durch ein modernes Stadtbahn-
Angebot aufgewertet. Auf der Bahnstrecke Hechingen — Burladingen (Hohenzollernbahn)
wird mit Einflgung der Regional-Stadtbahn ein stiindliches Stadtbahn-Angebot
eingeflhrt mit einzelnen direkten Fahrten zwischen Burladingen und Tlbingen.

Wann mit einer vollstdndigen Umsetzung der Regional-Stadtbahn insbesondere auf den
Bahnstrecken im Zollernalbkreis gerechnet werden kann, ist noch nicht endgultig zu
terminieren.

Plochingen

’ b Tibingen Hbf e Reutlingen Hbf Bad Urach
erreUn erg Entringen — _ Py 6 |
| y— — etzingen
= ¥ U EA -
. . TU Glterbahnhof
Kilchberg .
Eyach Bieringen : A ; ii
— . #7+*Ohmen- ERIEA c ) Reutlingen Siid
U U =3 . § Chs . hausen
Rottenburg £+*" Gomaringen
Schulzentrum
Steinlach-Wiesaz Ecs Pfullingen
531 G— Mossingen
Horb Haigerloch L2 S Engstingen
0 [ 55 | Schelklingen
C D Hechingen Miinsingen
57|
| Burladingen
wemm==  Regional-Stadtbahn-Linie ETH BlSIngen
------ Einzelfahrten zur Hauptverkehrszeit m
= (iberregionaler Verkehr (IRE- und MEX-Linien) 1 Ball ngen Onstmet‘“ ngen
andere Bahnstrecke st O Gammertingen
=] ausgewahlte Stationen
(=] Bahnhof iiberregionaler Verkehr Q
Stand 08/2022 Schomberg [] Sigmaringen

Albstadt-Ebingen

Quelle: Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Abbildung 2: Geplantes Linienkonzept der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
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http://www.regional-stadtbahn.de/

Im Gesamtprojekt Regional-Stadtbahn Neckar-Alb ist zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse die Elektrifizierung der Bestandsstrecken des Netzes, der teilweise
zweigleisige Ausbau zur Leistungssteigerung sowie die Errichtung zusatzlicher Stationen
zur Verbesserung der Erschliefungswirkung geplant. Teil des Projektes ist auch der
Neubau von Stadtbahnstrecken und deren Verknlpfung mit Eisenbahninfrastruktur
gemal des ,Karlsruher Modells*.

Bestandteile der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb sind (Strecken im Zollernalbkreis sind
fett hervorgehoben):

= Modul 1 (im Bau, Fertigstellung 2022/2024):
® Ausbau und Elektrifizierung der Ammertalbahn Tabingen Hbf — Herrenberg
= Ausbau und Elektrifizierung der Ermstalbahn Metzingen — Bad Urach

= Neubau von Stationen auf der Neckar-Alb-Bahn im Abschnitt Metzingen —
Tabingen Hbf

®» Ausbaustrecken:

» Ausbau und Elektrifizierung der Oberen Neckarbahn Tubingen Hbf — Horb am
Neckar

» Ausbau und Elektrifizierung der Zollern-Alb-Bahn im Abschnitt Tiibingen
Hbf — Albstadt-Ebingen

= Ausbau / Elektrifizierung der Hohenzollernbahn im Abschnitt Hechingen -
Burladingen

= Neubaustrecken und Reaktivierungen:

= Reaktivierung inkl. Elektrifizierung der Talgangbahn Albstadt-Ebingen —
Albstadt-Onstmettingen

® |nnenstadtstrecken im Oberzentrum Reutlingen-Tubingen
» Gomaringer Spange (Reutlingen — Nehren)
» Echaztalbahn mit Albaufstieg (Pfullingen — Kleinengstingen)

Eisenbahnstrecken im Zollernalbkreis und deren Planungsstatus sind nachfolgend
dargestellt. Sofern diese Strecken (auch in Teilstrecken) Bestandteile des Projekts
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb sind, sind diese fett hervorgehoben. Sofern der
Zollernalbkreis nicht Auftraggeber der Planungen ist, ist dies vermerkt.
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Strecke

Planungsstatus und MaBnahmen im
Zollernalbkreis (in Ausziigen)

Zollern-Alb-Bahn (ZAB 1 Nord)
Tiibingen - Albstadt-Ebingen

davon im Zollernalbkreis
Hechingen — Albstadt-Ebingen

Vorplanung zu Ausbau und Elektrifizierung
(begonnen Mitte 2022, Fertigstellung
voraussichtlich im Jahr 2024)

Zweigleisigkeit ab nérdlich Bisingen bis Engstlatt

Zweigleisigkeit zwischen Balingen u. Balingen Siid
zudem Bau zusétzlicher Haltepunkte (siehe unten)
und Kreuzungsbahnhdofe (Hechingen Sid,
Frommern-West Albstadt-Lautlingen)

Zollern-Alb-Bahn (ZAB 1 Sid)
Albstadt-Ebingen - Sigmaringen
davon im Zollernalbkreis:
Albstadt-Ebingen — Stralberg —
Winterlingen

Vorplanung zu Ausbau und Elektrifizierung in
Arbeit

Auftraggeber: Landkreis Sigmaringen

Hohenzollernbahn (ZAB 2)
Hechingen - Burladingen
(-Gammertingen)

davon im Zollernalbkreis:
Hechingen — Burladingen-
Gauselfingen

zum Ausbau und Elektrifizierung
besteht aktuell keine aktive Planung

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)
SWEG Schienenwege GmbH plant in den
nachsten Jahren die Streckensicherungstechnik
Zu erneuern.

Schieferbahn (ZAB 3)
Balingen - Schomberg

Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung
der Gesamtstrecke Balingen - Rottweil in Arbeit
(Fertigstellung im 1. Quartal 2023)

Eyachtalbahn (ZAB 4)
Hechingen - Eyach

davon im Zollernalbkreis
Hechingen — Haigerloch-Bad
Imnau

Machbarkeitsstudie
zur Reaktivierung in Arbeit

Auftraggeber: Regionalverband Neckar-Alb

Talgangbahn

Albstadt-Ebingen — Albstadt-
Onstmettingen

Vorplanung zur Reaktivierung und
Elektrifizierung (in Fertigstellung)

bis zur Elektrifizierung der Zollern-Alb-Bahn
Tiibingen - Albstadt-Ebingen vorgesehen
Inbetriebnahme mit Inselbetrieb

Tabelle 1:

Eisenbahnstrecken im Zollernalbkreis und deren Planungsstatus

Die Zollern-Alb-Bahn zwischen Tubingen und Albstadt-Ebingen bildet bereits jetzt das
Ruckgrat des SPNV im Zollernalbkreis, weswegen deren Elektrifizierung und Ausbau
eine wesentliche Taktverdichtung im SPNV ermdglichen wird.

Neue Stationen im Zollernalbkreis (Hechingen-Stetten, Hechingen Sid, Wessingen-
Zimmern, Bisingen-Steinhofen, Balingen-Mitte, Endingen-Ost, Frommern-West,
Albstadt-MeRstetter Stral’e) sollen die Erschliefung durch den SPNV deutlich
verbessern.
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Daneben wird die Elektrifizierung Direktverbindungen nach Stuttgart auch nach der
Inbetriebnahme von Stuttgart 21 ermoglichen, da eine Andienung von Stuttgart Hbf mit
Dieselfahrzeugen dann nicht mehr zuldssig sein wird.

1.5.3 Klimaschutzkonzept des Landes / Klimaschutz im Verkehr in Baden-
Waurttemberg

Das Land Baden-Wirttemberg beschreibt fir den Sektor Verkehr die im Folgenden
beschriebenen Perspektiven und Ziele.

M/
%&, % JEDES ZWEITE AUTO FAHRT

KLIMANEUTRAL

VERDOPPLUNG DES

OFFENTLICHEN VERKEHRS R (f-
e
VERKEHRS ® - -~

WENDE JEDE ZWEITE TONNE FAHRT
— 2030 KLIMANEUTRAL
-r_E -55 % CO,
[ ]
7 amn
i A M R
(] [ ] [ ] L ]
EIN FUNFTEL WENIGER KFZ-VERKEHR JEDER ZWEITE WEG SELBSTAKTIV
IN STADT UND LAND ZU FUSS ODER MIT DEM RAD

Quelle: Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg (2022) https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-
zukunft/nachhaltige-mobilitaet/klimaschutz-und-mobilitaet/rahmenbedingungen-und-ziele

Abbildung 3: Ubersicht Klimaschutzkonzept des Landes
Landesperspektive und Zieldimension

Durch das Klimaschutzgesetz Baden-Wirttemberg (KSG) soll der CO2-Ausstol des
Landes im Verkehrssektor bis zum Jahr 2030 gegentiber dem Ausgangsjahr 1990 um 65
Prozent gesenkt werden. Darliber hinaus strebt das Land bis zum Jahr 2040 die
Klimaneutralitdt an. Die Treibhausgasemissionen im Verkehr sollen nach langer
Stagnation bis 2030 um 55 Prozent gegenlber dem Ausgangsjahr 1990 reduziert
werden. Um dieses ambitionierte, aber notwendige Ziel einer Verkehrswende bis 2030
zu erreichen, gibt das Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg (VM BW) finf
Unterziele aus (veranschaulicht Gber die beiliegende Abbildung 3):

- Jedes zweite Auto fahrt klimaneutral
- Jede zweite Tonne fahrt klimaneutral

- Jeder zweite Weg selbstaktiv zu Ful® oder mit dem Rad
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1.5.4

- Ein Funftel weniger Kfz.-Verkehr in Stadt und Land
- Verdopplung des Offentlichen Verkehrs

Die Zieldimension umfasst damit mehrere Verkehrstrager. Eine einseitige Ausrichtung,
die einzelne Elemente (Beispiel: Fokussierung nur auf PKW-Elektromobilitat im Sinne
einer Antriebswende oder Begniigen mit Aktivitaten im Bereich des OPNV durch einen
NVP) herausgreift, ist nicht mehr ausreichend. Die Zielerreichung erfordert von Land,
Kreisen und Kommunen zusatzliche Anstrengungen. Hierflr ist eine strategische und
klimaschutzorientierte Mobilitats- und Verkehrsplanung fir das ganze Land erforderlich.
Die notwendige Planungsgrundlage auf Kreisebene schaffen Klimamobilitatsplane.

Klimamobilitatsplan

Bis 2030 sollen landesweit 44 Klimamobilitatsplane (KMP) erstellt sein. Das Land hat in
§ 7f KSG BW die rechtliche Grundlage fur die Aufstellung der KMP geschaffen. Sie
bindeln als integrierte Mobilitatskonzepte einzelne Fachkonzepte, wie beispielsweise
einen Nahverkehrsplan und etablieren Ubergeordnet weitere wichtige Elemente wie
Prozessgedanke, Partizipation oder auch die an der Raumordnung orientierte
Betrachtung von Verkehr. Ziel ist es, alle relevanten Akteure einzubinden und wichtige
Strukturen und Prozesse zu garantieren. Dazu sieht ein KMP konkrete Berechnungen
und MalRnahmen vor, die an ein Verkehrsmodell gekoppelt sind. So sollen die CO2-
Emissionen durch den KMP bis 2030 um mindestens 40 Prozent gegenuber dem
Basisjahr 2010 gesenkt werden. Orientiert am Instrument des Sustainable Urban Mobility
Plans (SUMP) werden zudem Monitoring und Evaluation eingefiihrt. Damit geht ein KMP
Uber die bekannten Verkehrsentwicklungsplane hinaus, die als Vorganger aufgefasst
werden kénnen. Zudem ermdglicht ein aufgestellter KMP den Klimabonus. Fir die
Umsetzung entsprechender Mallinahmen, die im KMP verankert sind, erhdht sich der
Zuschuss der Foérderung durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) auf 75 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten. Auch die Erstellung eines KMP
sowie notwendige Vorarbeiten wie die Aufstellung eines adaquaten Verkehrsmodells
werden durch landesseitige Férderung (qualifizierter Fachkonzepte) unterstitzt.

Umsetzung im Nahverkehrplan des Zollernalbkreises

Grundsatzlich beschreitet der Zollernalbkreis einen guten Weg um die Attraktivitat des
OPNV zu steigern. Dies wird im Nahverkehrsplan festgelegt durch die weitgehende
Taktung des Busverkehrs (siehe Vorgaben zu den Bedienungshaufigkeiten in Kapitel
6.2.3), den RufBus Zollernalb und die anspruchsvollen Qualitatsziele (siehe Kapitel 6.2.5
bis 6.2.10).

Energie- und Klimaschutzkonzept des Zollernalbkreises

2015 wurde im Zollernalbkreis das Energie- und Klimaschutzkonzept beschlossen und
2017 fortgeschrieben. Neben den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit stellt der Zollern-

the mind of movement
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albkreis in seinem Leitbild ,ein vorbildliches und nachhaltiges Handlungskonzept mit
energie- und klimapolitischen Zielvorgaben in den Vordergrund seines Handelns."?

Fur die Mobilitat ist insbesondere festgelegt, dass klimafreundliche Mobilitat und OPNV
ausgebaut werden sollen (ebd. S. 15).

Konkret bedeutet dies bereits (ebd. S. 17), dass

® sich im Fuhrparkmanagement des Landkreises neben elektro- und gasbetriebenen
Fahrzeugen ausschlief3lich verbrauchs- und schadstoffarme Dienstfahrzeuge im
Einsatz befinden

= ein Angebot flir Job-Tickets sowie dienstliche e-Bikes besteht
» ein 30-Minuten-Takt auf der Hauptbuslinie 44 in Albstadt eingefihrt wurde,

Fir die zuklnftige Entwicklung wird vorgesehen, dass die Planungen der Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb weiterverfolgt werden sollen und der Nahverkehrsplan /
Nahverkehrsentwicklungsplan weiter fortgeschrieben werden.

Zusammenfassend sollen folgende Potenziale vertiefend untersucht werden, die vor
allem einer Multi- und Intermodalen Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
dienen (ebd. S. 84):

» Vernetzung der Verkehrsmittel steigern zum Beispiel Fahrrad-Zug, Fahrrad-Bus,
PKW-Zug

= Mehr Marketing und Sonderaktionen des OPNV

= Uberdachung von weiteren Bushaltestellen

= Ausbau der bedarfsorienierten Verkehre

= Modal-Split Erhebung (Anteil Radfahrer, FuBganger und OPNV am Gesamtverkehr)

= Qualitatsverbesserung, (sichere und Uberdachte) Radabstellanlagen, evtl. mit
Lademd@glichkeiten fur Elektrofahrrader

= Vernetzung der Elektromobilitst mit OPNV, Tourismus, Wirtschaft und mit
benachbarten Kommunen im landlichen Raum

» Car Sharing: Ausleihmdglichkeiten von Fahrzeugen, beispielsweise am Bahnhof
(Fahrrader, Elektrofahrrad, PKW)

= \Weiterentwicklung Radwegenetz (Beschilderung, Nutzerfreundlichkeit)

Die MalRnahmen haben nur teilweise Wirkungen auf den Nahverkehrsplan, zeigen aber
die grundsatzlich ganzheitliche Betrachtung der Mobilitat, die auch in Hinblick auf den
OPNV und seinen Verknipfungen mit anderen umweltfreundlichen und
energiesparenden Verkehrsmitteln geplant werden muss.

2 Energie- und Klimaschutzkonzept Zollernalbkreis, Fortschreibung 2017, S. 14
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Das Klimaschutzkonzept wird 2023/24 fortgeschrieben und an die neuen gesetzlichen
Rahmenbedingungen angepasst.

Uber das Klimaschutzkonzept hinaus sind bereits weitere MaRnahmen ergriffen worden,
um einen Beitrag zu den Klimaschutzzielen zu leisten.

1.5.5 Clean Vehicles Directive (EU 2019/1161, Fassung vom 20.06.2019)

Durch die Clean Vehicles Directive besteht die Anforderung, saubere oder emissionsfreie
Fahrzeuge zu bestimmten Mindestanteilen im Rahmen von O6&ffentlichen
Dienstleistungsauftragen im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu
berlcksichtigen. Dies gilt fir Auftrdge, bei denen das Vergabeverfahren nach dem 2.
August 2021 eingeleitet wurde.

Saubere Fahrzeuge sind Fahrzeuge der Klassen M13 und M24, die den Grenzwert fiir
CO2-Emissionen von 50 g/km (bis 2025) unterschreiten. Ab 1.1.2026 gelten nur
emissionsfreie Fahrzeuge als saubere leichte Nutzfahrzeuge. Busse der Fahrzeugklasse
M35 gelten als sauberes Fahrzeug, wenn diese mit alternativen Kraftstoffen betrieben
werden, zum Beispiel Elektrizitdt und Wasserstoff, Biokraftstoffe, synthetische und
paraffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas (CNG und LNG), Flussiggas (LPG)

Ausgenommen sind ,Kraftstoffe, die aus Rohstoffen mit einem hohen Risiko indirekter
Landnutzungsanderungen erzeugt wurden® (CDV Artikel 4 (4b)).

Emissionsfreie Busse sind Fahrzeuge der Klasse M3 ,,ohne Verbrennungsmotor oder mit
einem Verbrennungsmotor, der weniger als 1 g CO2/kWh oder weniger als 1 g CO2/km
ausstolt* (CDV Artikel 4 (5)).

Fahrzeugklassen M1 und M2 Busse (Fahrzeugklasse M)
. 01.01.2026 . 01.01.2026
bis 01122025 |\ 31 120030 | P80112:2025 | ic 37 12 2030
Deutschland 38,5% 38,5% 45 % 65 %

Mindestziele fir den Anteil sauberer Fahrzeuge, die unter Auftrége geméf Artikel 3 fallen,
bezogen auf Deutschland

Tabelle 2: Mindestziele fir den Anteil sauberer Fahrzeuge

3 Fahrzeugklasse M1: Kraftfahrzeuge fir die Personenbeforderung mit hdchstens acht Sitzplatzen auRer dem
Fahrersitz.

4 Fahrzeugklasse M2: Kraftfahrzeuge fur die Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen au3er dem
Fahrersitz / zulassige Gesamtmasse bis zu 5 Tonnen.

5 Fahrzeugklasse M3: Kraftfahrzeuge fiir die Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen aufier dem
Fahrersitz / zulassige Gesamtmasse von mehr als 5 Tonnen.
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1.6

Die Umsetzung der Clean Vehicles Directive wird Uber ein Bundesgesetz organisiert, das
Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Strallenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG in der
Fassung vom 09.06.2021)

Durch dieses Gesetz werden die Vorgaben der CVD (Clean Vehicles Directive (EU
2019/1161, Fassung vom 20.06.2019)) in nationales Recht Uberflihrt. Dabei werden
Mindestziele fur die Beschaffung sauberer und emissionsfreier Fahrzeuge definiert. Die
Mindestziele fiir emissionsarme und -freie Busse im OPNV liegen fiir den ersten
Referenzzeitraum bis Ende 2025 bei 45 Prozent und fiir den zweiten Zeitraum bis Ende
2030 bei 65 Prozent. Diese Werte gelten als Mal, welches auf Landesebene erreicht
werden muss. Mindestens die Halfte der Mindestziele fiir Busse im OPNV muss durch
emissionsfreie Fahrzeuge erflllt werden.

Die Anwendung wird Uber § 3 und § 4 definiert. So sind flir Busse der Klasse M3 mit der
Aufbauart Klasse | (Uber 22 Personen) mit Stehplatzbereichen und konstruktiven
Merkmalen fir haufiges Ein- und Aussteigen sowie Busse der Klasse M3 und
Aufbauklasse A (bis 22 Personen) mit Stehplatzen die Mindestziele zu erfillen.

Die Bundeslander sind fir die Umsetzung der Mindestziele in ihrem
Zustandigkeitsbereich verantwortlich.

Die rechtlichen Vorgaben sind nach ihrer Festlegung zu erfiillen. Bei Beschaffung
emissionsfreier Busse ist mit deutlichen Mehrkosten im Busangebot zu rechnen.
Zusatzlich zur Beschaffung der Busse sind auch mdgliche Infrastrukturkosten
einzuplanen, beispielswese fur Ladestationen fir E-Busse. Das Land Baden-
Wirttemberg hat hierflr bereits ein Férderprogramm aufgelegt.

Siehe hierzu auch die Fahrzeugstandards im Anforderungsprofil (Kapitel 6.2.5)

Aufstellungsprozess des Nahverkehrsplans

Die Aufstellung des Nahverkehrsplans wurde von einem engen Arbeitskreis bestehend
aus Vertretern des Zollernalbkreises und des Gutachterbiiros begleitet.

Fur die Offentlichkeitsbeteiligung wurde das OPNV-Forum vorgesehen, das im
November 2019 einen Auftakt startete und auch danach in einigen Veranstaltungen
stattgefunden hat. Bei der Auftaktveranstaltung waren auch die Verkehrsunternehmen
eingeladen. Allerdings war dieses Informations- und Diskussionsforum durch die Corona-
Pandemie nur eingeschrankt moglich. Der Zollernalbkreis plante in dieser Zeit das neue
Buskonzept fur die Linienbundel, die 2021 in Betrieb gehen konnten.

Folgende Veranstaltungen zur Abstimmung zum Thema Barrierefreiheit haben
stattgefunden:

= 17.03.22: Austausch mit Behindertenverbanden im Online-Format;

» 01.06.22: Treffen zum Thema ,barrierefreier Nahverkehr im ZAK* mit
Selbsthilfegruppen mit Praxisversuch direkt am Bus mit Rollstuhl;
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Im Jahr 2022 fand eine Online-Blrgerbeteiligung statt, deren Ergebnisse die
Bestrebungen des Zollernalbkreises sehr gut bestatigten. Die Ergebnisse sind im Kapitel
8 des Nahverkehrsplans beschrieben.

Far den Nahverkehrsplan wurde vor und nach der Umsetzung des neuen Konzeptes eine
Analyse des OPNV durchgefiihrt (siehe Kapitel 4). Hier wurden sowohl Schwachstellen
entdeckt, deren Behebung bereits in die Planung der Linienbindel eingehen konnten.
Aber es wurden auch weiterhin bestehende Mangel vor allem in den Gebieten auferhalb
des Gebietes der Linienbundel nachgewiesen, vor allem im Bereich Burladingen —
Winterlingen — Bitz, hier sieht der Nahverkehrsplan die Prifung weiterer adaquater
MalRnahmen vor.

An die Erstellung des Entwurfs schlielt sich ein Beschluss des Ausschusses fur Umwelt
und Technik zur Freigabe des Entwurfs zum formalen Anhdrungsverfahren an.

Im formalen Anhoérungsverfahren werden Nachbaraufgabentrager,
Verkehrsunternehmen, das Regierungsprasidum Tubingen, die Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg (NVBW), Verkehrsverbiinde, Sozialverbdnde, Stadte und
Gemeinden im Zollernalbkreis und weitere Interessensvertreter angehort.

Nach Uberpriifung und Bearbeitung der Reaktionen erfolgt der Beschluss des
Nahverkehrsplans im Kreistag.
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2 Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1998

2.1 Inhalte und Umsetzung des Nahverkehrsplans

Der letzte Nahverkehrsplan fur den Zollernalbkreis wurde im Jahr 1998 beschlossen.
Seither hat sich sowohl hinsichtlich der Entwicklung des OPNV im Kreis als auch
hinsichtlich der rechtlichen Grundlagen fir die Erstellung und rechtlichen Wirkung eines
Nahverkehrsplans viel verandert. Daher entspricht der neue Nahverkehrsplan eher einer
Neuaufstellung als einer Fortschreibung.

Zwar waren Nahverkehrsplane im Zuge der Regionalisierung des Offentlichen
Nahverkehrs bereits auf Grundlage des PBefG und des OPNVG aufzustellen. Fir die
Aufgabentrager wie dem Zollernalbkreis war die Aufgabe, den OPNV hoheitlich zu
organisieren und die Grundsatze fir das Bedienungsnagebot aufzustellen, noch sehr
neu. Jedoch war die rechtliche Wirkung der Nahverkehrsplane eher durch Soll- und Kann-
Bestimmung definiert. Dies hat sich durch die Novellierung des PBefG deutlich hin zu

einer grélReren Bedeutung des Nahverkehrsplans gewandelt. Die
Genehmigungsbehdrde hat nun ,einen Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen® (§ 8, Abs.
3a PBefG).

Im Nahverkehrsplan 1998 zeigt sich dies im Hinweis auf einen rein appellativen Charakter
der Vorgaben fir Tarif und Service. Diese umfassen auch alle Ausstattungsmerkmale
von Haltestellen und Fahrzeugen, die Informationsmedien und Platzkapazitdten sowie
alle Anforderungen an Barrierefreiheit. Hier wurde eine Abwagung durch die
Verkehrsunternehmen als Voraussetzung fur die Umsetzung genannt.

Hinsichtlich der Bedienungsqualitdt wurde ein umfangliches Anforderungsprofil erstellt,
auf dessen Basis eine intensive Analyse durchgefiihrt wurde. Die festgestellten Mangel
sowie die daraus resultierenden Malnahmenvorschlage wurden jedoch lediglich als
Priufvorschlage definiert. Im einleitenden Satz zum MaRRnahmenkapitel 6 heil3t es hierzu:
,Diese aus der Angebotsanalyse abgeleiteten MalRnahmen stellen einen Katalog von
Vorschlagen dar, bei denen der Handlungsbedarf im Einzelfall zu prifen ist.“ Auch die
Behebung von Bedienungsmangeln wird der wirtschaftlichen Prifung durch die
Verkehrsunternehmen anheimgestellt.

In Tabelle 3 werden die letztlich zu prifenden MaRBnahmen dargestellt, die Uber die
Planung von Einzelfahrten hinausgehen. lhre Umsetzung bzw. der heutige Zustand des
OPNV wird ebenfalls berichtet.

MaBRnahmenvorschlag 1998 Umsetzung

Einflhrung eines Schnellbusses im Umsetzung als Regiobuslinie Ende 2023 geplant.
Stundentakt zwischen Balingen und
Rottweil in Abstimmung mit dem
Aufgabentrager Landkreis Rottweil

SchlielRen von Angebotsliicken montags |Balingen — Rosenfeld dichte Bedienung aktuell
bis freitags nachmittags von Balingen umgesetzt
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MaRnahmenvorschlag 1998

Umsetzung

nach Rosenfeld, zwischen Winterlingen
und Ebingen sowie zwischen Burladingen
und Gammertingen

Konkrete Nachverfolgung der Entwicklung
einzelner Fahrten im Zeitrahmen von tber 20
Jahren nicht mehr sinnvoll.

Einrichtung zuséatzlicher Haltestellen an
bestehenden Linienwegen:

= Balingen Ostdorf (im Siden an der
Neuen Balinger Str.)

= Haigerloch (westlich des Zentrums),

= Haigerloch Owingen (HauptstraRRe),

= Melstetten Heinstetten (MeRstettener
StralRe)

Nusplingen Sidteil (an L 433).

= Haltestelle Neue Balinger Stralle existiert

= Haigerloch: ErschlieRungslicke ist durch
Haltestelle Freibad umgesetzt

= Owingen: Entlang der HauptstralRe
ausreichend erschlossen

= Melstetten Heinstetten — ErschlieRungsliicke
bei 300m immer noch vorhanden (bei 600m
nur sehr klein)

Nusplingen Siidteil immer noch Liicke, aber bei
600m nur wenige betroffenen Einwohner.

Linienanderungen prifen:

= Dotternhausen: ErschlieBung des
Wohngebiets ,Steinacker” (Linie 7440
oder Linie 15), falls betriebliche
Probleme gel6ést werden kdnnen.

= Geislingen Erschlieung des siidlichen
Siedlungsgebietes

= Grosselfingen: ErschlieBung des
sudlichen Ortsteils

= Haigerloch Gruol: ErschlieRung des
Gebiets um die Panoramastralie (Linie
19 oder Linie 7433)

= Melstetten: Erschliefung des
sudlichen und 6stlichen Ortsteils (Linie
62)

= Rangendingen ErschlieRung des
Wohngebiets ,Fleischacker* Richtung
Wolfental (Linie 10)

= Winterlingen Harthausen: ErschlieRung
des Nordwestteils

® Dotternhausen ausreichend erschlossen

= Geislingen ausreichend erschlossen

= Grosselfingen ausreichend erschlossen

= Haigerloch Gruol: ausreichend erschlossen

= Melstetten nur sehr geringe
ErschlieBungsliicken, bei 600m

= Rangendingen: ErschlieRungslicke besteht
noch immer

® Harthausen ausreichend erschlossen

Gebiete und Zeiten mit schwacher
Verkehrsnachfrage: Erganzen des OPNV
durch Bedarfsbusse bzw. durch Anruf-
Sammeltaxi-Systeme AST (nicht nur
einzelne Fahrten, sondern eigenes
System mit eigenen Linien) vor allem in
den Bereichen:

= Schomberg (abseits der Achse)
= Burladingen (abseits der Achse)

= Rosenfeld

System Rufbus Zollernalb ist etabliert, aber nicht
in diesen genannten Bereichen.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 24/113



2.2

MaRnahmenvorschlag 1998 Umsetzung

Die Schaffung haufigerer Direktfahrten Balingen - Rosenfeld - Oberndorf ist dicht getaktet
auf den Verbindungen Balingen - umgesetzt

Rosenfeld - Oberndorf und Hechingen -
Rangendingen - Haigerloch ohne
Schleifenfahrten zur FeinerschlieRung
soll geprift werden

Umsetzung des Tarifverbunds Neckar- Nach umfanglichen Voruntersuchungen wurde
Donau. 2002 der Verkehrsverbund Neckar-Alb-Donau
(naldo) als Zusammenschluss der Landkreise
Reutlingen, Sigmaringen, Tubingen und des
Zollernalbkreises sowie der
Verkehrsunternehmen der Region umgesetzt.
Dazu wurde ein einheitlicher naldo-Tarif
eingefihrt mit Anerkennung eines einheitlichen
Fahrscheinsystems fur tber 50
Verkehrsunternehmen im Raum.

Tabelle 3: Bilanz Nahverkehrsplan 1998 - MalRnahmenumsetzung

Nahverkehrsentwicklungsplan 1998

Der Nahverkehrsentwicklungsplan 1998, der gleichzeitig mit dem Nahverkehrsplan
beschlossen wurde, aber eher einen unverbindlichen Blick in die weitere Entwicklung
darstellte, sah bereits weitreichende MaRnahmen wie eine umfassende Barrierefreiheit,
Qualitatssicherung professionelles Marketingkonzept sowie die Einrichtung von
Mobilitdtszentralen mit der Ausrichtung, intermodale und multimodale Mobilitat zu
ermdglichen.

Das dort vorgesehene OPNV-Konzept sah eine Reaktivierung der Talgangbahn vor.
Wichtiger Schwerpunkt war eine gute Anschlussabstimmung an alle Bahnhofen im Kreis
zwischen Bussen und SPNV, jedoch wurde auch das Problem einer stringenten
Vertaktung und einer Anschlusssicherung bei nicht klar getaktetem Zugangebot und bei
nicht in das Taktschema passenden Schulanfangs- und -schlusszeiten thematisiert. Das
so aufgebaute OPNV-Konzept wurde nicht umgesetzt.
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3 Bestandsaufnahme

3.1 Struktur des Landkreises

Mit 25 Stadten und Gemeinden bei ca. 190.000 Einwohnern ist der Zollernalbkreis
vorwiegend landlich gepragt. Er umfasst Teile der Schwabischen Alb im Osten sowie das
Albvorland. Der Albtrauf bedingt groRe Hohenunterschiede und er pragt mit seinen Talern
den Raum und die verkehrlichen Zusammenhange. Im Folgenden werden die
Bevodlkerungsstruktur und ihre Prognose, die geplante Siedlungsentwicklung sowie die
Nachfragerelevanten Punkte wie die Lage im zentralortlichen Gefiige, die Pendler- und
Schulerverflechtungen dargestellt.

3.1.1 Bevolkerung und Bevolkerungsprognose

Im Zollernalbkreis leben 2019 189.363 Einwohnerinnen und Einwohner auf einer Flache
von 917 gkm.

Pro km? leben durchschnittlich 206 Einwohnerinnen und Einwohner®

Die Bevolkerungsvorausrechnung des statistischen Landesamtes? berechnet einen
leichten zu erwartenden wanderungsbedingten Bevdlkerungszuwachs, allerdings nur von
ca. 2 % in Uber 10 Jahren. Der Zuwachs hat damit nur eine geringe Auswirkung auf die
Gesamtverkehrsnachfrage.

Die Kommunen (siehe Abbildung 4) weisen GroRRen von 443 Einwohnerinnen und
Einwohnern in Dautmergen bis hin zu 45.465 Einwohnern in Albstadt auf. Die beiden
grolten Stadte sind Balingen und Albstadt.

6 Statistisches Landesamt Baden-W(rttemberg, https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/ (Abruf 24.03.2022)
7 ebenda
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Abbildung 4: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinden (2019)

Abbildung 5 zeigt die Einwohnerinnen und Einwohner in den einzelnen Ortsteilen, diese
wurden bei den Stadten und Gemeinden abgefragt. Es zeigt sich, dass es eine Reihe
geschlossener Ortschaften gibt, die grofiten liegen in den Kernorten von Balingen und
Albstadt-Ebingen sowie Albstadt Tailfingen und Hechingen mit mehr als 10.000

Einwohnerinnen und Einwohner.
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Abbildung 5: Einwohnerinnen und Einwohner der Ortsteile (2019)

Verfeinert Iasst sich dies aus der etwas alteren Datenquelle von 2011, den Ergebnissen
des Zensus mit Einwohnerdarstellungen je Hektar (siehe Abbildung 5) betrachten.
Abgesehen von neuen Wohngebieten ist die Darstellung sehr verlasslich und zeigt
deutlich, wo Verdichtungen der Einwohner zum Beispiel durch hdhere
Geschossbebauung vorhanden ist und somit, wo auch kleinrdumig besondere
Nachfrageschwerpunkte fiir den OPNV bestehen.

Auch hier zeigt sich die Einwohnerkonzentration in Kernstadtbereichen mit punktuell tber
200 EW pro Hektar, in denen Geschosswohnungsbauten vorherrschen. Diese Bereiche
sollten gut vom ONV erschlossen werden und liegen bereits heute zumeist an den
Strecken des SPNV. In den Ubrigen Orten sind haufig niedrigere Einwohnerdichten von
10-30 Einwohnerinnen und Einwohnern pro Hektar zu verzeichnen. Dort sind vor allem
Einfamilienhauser oder andere niedriggeschossige Wohnhauser vorhanden. Bis auf
geringe Ausnahmen weist der Zollernalbkreis aber eine geschlossene Bebauung auf, die
meisten Siedlungen sind daher gut mit dem OPNV erschlieRbar.
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Abbildung 6: Einwohnerzahlen je Hektar (2011)

Eine differenziertere Betrachtung der Einwohnerprognose auf Gemeindeebene? zeigt,
dass die genannte zu erwartende geringfligige Erhéhung der Bevolkerungszahl sich in
den Gemeinden zwar unterscheidet, aber dennoch keine deutlichen Unterschiede
aufweist. Tabelle 4 zeigt die Prognose bis 2030 ausgehend von 2017.

Gemeinde Bevolkerung Bevolkerung | Zuwachs/Riickgang Anteil
2017 [EW] 2030 [EW] [EW]

Albstadt, Stadt 45.023 46.603 1.580 +4 %
Balingen, Stadt 34.062 34.893 831 +2 %
Bisingen 9.423 9.646 223 +2 %
Bitz 3.627 3.629 2 0 %
Burladingen, Stadt 12.239 12.381 142 +1 %
Dautmergen 415 421 6 +1 %

8 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg - Regionalisierte Bevolkerungsvorausrechnung Basis 2017;
Hauptvariante.
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Gemeinde Bevoélkerung Bevoélkerung | Zuwachs/Riickgang Anteil
2017 [EW] 2030 [EW] [EW]

Dormettingen 1.100 1.127 27 +2 %
Dotternhausen 1.856 1.901 45 +2 %
Geislingen, Stadt 5.860 5.948 88 +2 %
Grosselfingen 2.195 2.280 85 +4 %
Haigerloch, Stadt 10.637 10.868 231 +2 %
Hausen am Tann 460 475 15 +3 %
Hechingen, Stadt 19.157 19.636 479 +3 %
Jungingen 1.357 1.350 -7 1%
MelRstetten, Stadt 10.563 10.736 173 +2 %
Nusplingen 1.785 1.796 11 +1 %
Obernheim 1.458 1.462 4 0 %
Rangendingen 5.240 5.389 149 +3 %
Ratshausen 767 792 25 +3 %
Rosenfeld, Stadt 6.391 6.481 90 +1 %
Schémberg, Stadt 4.643 4.784 141 +3 %
StralBberg 2.460 2.481 21 +1 %
Weilen unter den Rinnen 612 627 15 +2 %
Winterlingen 6.367 6.444 77 +1 %
Zimmern unter der Burg 473 473 0 0%
Zollernalbkreis 188.170 192.623 4.453 +2,4 %

Tabelle 4:

Bevolkerungsvorausrechnung auf Gemeindeebene

Die meisten Orte, insbesondere in den heute bereits grolkeren Gemeinden weisen einen
erwarteten Zuwachs von 0 % - 4 % auf. Lediglich in Albstadt bedeutet dies mit +4 % einen
Zuwachs von 1.580 Einwohnerinnen und Einwohnern, alle anderen Gemeindezuwachse
liegen deutlich niedriger. Die Veranderung hat nur geringe Auswirkungen auf die
Verkehrsentwicklung wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans.

3.1.2 Geplante Wohngebiete und Gewerbegebiete

Wichtiger sind dagegen die punktuellen Veranderungen, wo neue Wohn- oder
Gewerbegebiete geplant werden und eine ErschlieBung notwendig werden kann. Diese
Gebiete wurden 2019 bei den Gemeinden abgefragt. Die Angaben dienten der Priifung,
ob die Gebiete ausreichend durch den OPNV erschlossen sind, oder ob hier noch
MaRnahmen vorzusehen sind (siehe hierzu Kapitel 4).
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Abbildung 7: Geplante Wohngebiete und Gewerbegebiete

3.1.3 Lage des Kreises im zentral6rtlichen Gefuge

Gemeinsam mit den Nachbarkreisen Reutlingen und Tubingen bildet der Zollernalbkreis
die Region Neckar-Alb. Im Suden grenzt er an die Landkreise Sigmaringen und
Tuttlingen, im Westen schlieBen sich die Landkreise Rottweil und Freudenstadt an.
Sigmaringen und Rottweil sind auch die nachsten Mittelzentren auf3erhalb des Kreises.
Reutlingen und Tlbingen bilden als Doppelzentrum das zugehoérige Oberzentrum. Die
Einteilung der Zentren ist dem Regionalplan Neckar-Alb 2013° zu entnehmen.

In der Abbildung 8 sind die Kleinzentren, Unterzentren und Mittelzentren dargestellt,

sowie das gemeinsame Oberzentrum Tibingen/Reutlingen und die Mittelzentren Rottweil
und Sigmaringen in den Nachbarkreisen.

9 Herausgeber: Regionalverband Neckar-Alb: Regionalplan Neckar-Alb 2013, Textteil, M&ssingen 2015,
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Im Zollernalbkreis sind zudem die Orte/Ortsteile mit mehr als 3.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern dargestellt, die aufgrund ihrer Grofle von grofierer Bedeutung fir das
Verkehrsaufkommen sind, ohne eine zentrale Funktion innezuhaben. Diese liegen
insbesondere im Talgang und Umgebung (Onstmettingen, Tailfingen, Truchtelfingen und
Bitz) sowie im verdichteten Bereich um Balingen (Balingen-Frommern und -Weilstetten
sowie Geislingen).
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Abbildung 8: Zentraldrtliches Gefliige und Gemeinden Uber 3.000 Einwohnerinnen und
Einwohner

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 32/113

the mind of movement



314 Pendlerzahlen

Die MIV-Nachfrage bildet das Potenzial fiir den OPNV ab. Zu erschlieRen sind sie aus
den Pendlerzahlen, die einen Teil der Gesamtnachfrage abbilden.

In den folgenden Abbildungen werden die Pendlerzahlen auf Gemeindeebene der
Bundesagentur fir Arbeit mit Stand 2018 dargestellt.

Zunachst werden die Binnenpendler (Abbildung 9) innerhalb des Landkreises betrachtet.
Orte mit hohen Einpendlerzahlen sind vor allem Balingen und Albstadt, gefolgt von
Hechingen. In allen Gbrigen Orten tberwiegen die Auspendler.

Sehr kleine Strome mit unter 50 Gesamtpendelnden sind zwischen vielen Gemeinden
vorhanden, die allerdings kaum Potenziale fiir Linienverkehre bieten.
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Abbildung 9: Binnenpendler im Zollernalbkreis
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Abbildung 10 zeigt die ein- und ausbrechenden Pendlerstréme in und aus dem Zollern-
albkreis, hier beschrankt auf die Strome ab 100 Pendler. Die wichtigsten Stréme sind
Auspendler nach Tubingen, teilweise auch nach Reutlingen oder Stuttgart. Diese nach
Norden gerichteten Stréme kommen vorwiegend aus Hechingen, aber auch Balingen und
Burladingen, in geringerem Mal} auch aus Albstadt und Haigerloch. Aus Hechingen
besteht auch ein starker Strom nach Bodelshausen mit seinem grof3en Industriegebiet.
Die meisten der genannten Wohn- und Arbeitsorte sind mit dem SPNV miteinander
verbunden (Ausnahme Haigerloch).

Nach Siiden bestehen Pendlerverflechtungen nach Sigmaringen und Stetten am kalten
Markt, allerdings vor allem aus dem Raum Albstadt und Winterlingen.

Vorn Balingen aus zeigen sich Pendlerverflechtungen auch nach Rottweil, auch von
Schémberg pendeln hier noch Gber 100 Beschéftigte.
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Abbildung 10: Pendler aus dem / in den Zollernalbkreis (Quell- und Zielpendler)
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3.1.5 Schulen und Wege der Schiler und Schulerinnen

Schulstandorte und Schulen

In der folgenden Tabelle 5 sind die Schulstandorte und die Schulen mit Anzahl der
Schilerinnen und Schiler mit Schilermonatskarten (Stand Februar 2019) dargestellt,
insgesamt ca. 8.900.

Anzahl Schiilerinnen/
Schulort Schule Schiiler mit
Schiilermonatskarte
Albstadt-Ebingen BS Hauswirtsch. Schule Ebingen 312
Albstadt-Ebingen BS Walter-Groz-Schule Ebingen 281
Albstadt-Ebingen GS Kirchgraben Ebingen 7
Albstadt-Ebingen GS Malesfelsen Ebingen 1
Albstadt-Ebingen GYM Ebingen 422
Albstadt-Ebingen RS SchloRbergschule Ebingen 104
Albstadt-Ebingen WRS Hohenbergschule Ebingen 98
Albstadt-Lautingen GS Ignatz-Demeter-Schule 3
Lautlingen
Albstadt-Onstmettingen GS Schillerschule Onstmettingen 5
Albstadt-Onstmettingen WRS Schillerschule Onstmettingen 157
Albstadt-Pfeffingen GS Eyachquell Pfeffingen 3
Albstadt-Tailfingen Fo.S.Sebastlan-Ott-SchuIe 14
Tailfingen
Albstadt-Tailfingen F6S Wilhelm-Hauff-Schule Tailf- 45
Langenwand
Albstadt-Tailfingen GS Langenwand Tailfingen 50
Albstadt-Tailfingen GS Lutherschule Tailfingen 1
Albstadt-Tailfingen GYM Progymnasium Tailfingen 97
Albstadt-Tailfingen RS Lammerbergschule Tailfingen 113
Albstadt-Truchtelfingen FosS Ros§entalschule 5
Truchtelfingen
Albstadt-Truchtelfingen GSan dgr Sommerhalde 1
Truchtelfingen
Balingen BS _Ph|I|pp-Matthaus-Hahn-SchuIe 433
Balingen
. BS Sonderberufsfachschule VAB
Balingen . 23
Balingen
Balingen Diasporahaus Balingen 16
Balingen F6S Lauwasenschule o4
Heselwangen
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Anzahl Schiilerinnen/

Schulort Schule Schiiler mit
Schiilermonatskarte

Balingen F&S St. Franziskus Balingen 2
Balingen GMS Sichelschule Balingen 224
Balingen GS Léngenfeldschule Balingen 17
Balingen GS Sichelschule Balingen 9
Balingen GYM Langenfeldschule Balingen 639
Balingen RS Balingen 302
Balingen-Endingen GS Endingen 26
Balingen-Frommern GS Frommern 39
Balingen-Frommern RS Frommern 201
Balingen-Frommern Waldorfschule Frommern 212
Balingen-Frommern WRS Frommern 81
Balingen-RoRwangen GS Weilstetten AS Lochenschule 30
Balingen-Schmiden F&S Sprachheilschule Schmiden 14
Balingen-Schmiden GS Schmiden 9
Balingen-Weilstetten GS Lochenschule Weilstetten 22
Balingen-Zillhausen GS Zillhausen 14
Bisingen F§$ Astrid-Lindgren-Schule 6

Bisingen
Bisingen GS Bisingen 61
Bisingen RS Bisingen 114
Bisingen WRS Bisingen 19
Burladingen F6S Erich-Késtner-Schule 5
Burladingen

Burladingen GS Burladingen 46
Burladingen GYM Progymnasium Burladingen 81
Burladingen RS Schulverbund Burladingen 112
Burladingen WRS Burladingen 87
Burladingen-Hausen GS Hausen 35
Burladingen-Ringingen GS Ringingen 18
Burladingen-Stetten GS Stetten u.H. 37
Dotternhausen Sfttzf:':(;issiirgsmu'e 45
Geislingen GMS Kleiner Heuberg Geislingen 64
Geislingen GS am SchlofRgarten Geislingen 8
Geislingen-Binsdorf GS Binsdorf-Erlaheim 18
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Anzahl Schiilerinnen/

Schulort Schule Schiiler mit
Schiilermonatskarte

Grosselfingen GS Hainbergschule Grosselfingen 1
Haigerloch GS Witthauschule Haigerloch 109
Haigerloch GYM Haigerloch 299
Haigerloch RS Eyachtalschule Haigerloch 409
Haigerloch WRS Eyachtalschule Haigerloch 60
Haigerloch-Gruol GS Gruol 45
Haigerloch-Trillfingen GS Trillfingen 10
Hechingen ﬁ:cAhlii;:::alomon-Schule 248
Hechingen ﬁzcr:]?nu;nnénnische Schule 232
Hechingen F6S AIbert-Schweitzer-SchuIe 18

Hechingen

Hechingen F&S Weiherschule Hechingen 10
Hechingen GS Hechingen 40
Hechingen GS Zollernstrafie (AS GS HCH) 1
Hechingen GYM Hechingen 347
Hechingen RS Hechingen 294
Hechingen WRS Hechingen 64
Hechingen-Sickingen GS Sickingen 19
Hechingen-Stetten GS Stetten Hech 42
Hirrlingen GMS Rangendingen-Hirrlingen 73
Jungingen GS Jungingen 33
MeRstetten II\:A('ZSB;/:/eiItT:rI]m-Busch-Schule 20
Melstetten GS Burgschule AS Bueloch 3
Melstetten GS Burgschule Mel3stetten 31
Melstetten GYM MeRstetten 210
Melstetten RS Melstetten 197
Melstetten WRS Burgschule MeRstetten 111
Mefstetten-Hartheim GS Hartheim-Heinstetten 21
MeRstetten-Heinstetten GS Hartheim-Heinstetten 18
MeRstetten-Oberdigisheim GS Tieringen AS Oberdigisheim 33
MeRstetten-Tieringen GS Matthias-Koch-Schule 57

Tieringen
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Anzahl Schiilerinnen/

Schulort Schule Schiiler mit
Schiilermonatskarte

Nusplingen GS Kallenbergschule Nusplingen 42
Rangendingen Diasporahaus Rangendingen 11
Rangendingen GMS Rangendingen-Hirrlingen 106
Rangendingen GS Rangendingen 53
Rangendingen-Bietenhausen | Diasporahaus Rangendingen 27
Rosenfeld GMS Kleiner Heuberg Rosenfeld 70
Rosenfeld GS Iselinschule Rosenfeld 49
Rosenfeld GYM Progymnasium Rosenfeld 114
Rosenfeld-Heiligenzimmern | GS Heiligenzimmern-Isingen 11
Rosenfeld-Leidringen GS Leidringen 11
Schémberg GS Schémberg 42
Schémberg RS Schémberg 198
Schémberg WRS Schémberg 109
Schémberg-Schérzingen GS Schoérzingen 38
StralRberg GS SchloRgartenschule StralRberg 2
Winterlingen GS Winterlingen 15
Winterlingen RS Winterlingen 156
Winterlingen WRS Winterlingen 9

Quelle: Daten des Zollernalbkreises (Stand Februar 2019)

Tabelle 5:

Schulen und Anzahl Schiiler/Schilerinnen mit Schiilermonatskarten

Die folgende Tabelle 6 zeigt die Schulorte mit mehr als 100 Schiiler und Schiilerinnen

mit Schilermonatskarte

Schulort Anzahl Schiilerinnen/Schiler mit Schiilermonatskarte
Balingen 1.689
Hechingen 1.254
Albstadt-Ebingen 1.225
Haigerloch 877
MeRstetten 572
Balingen-Frommern 533
Schémberg 349
Burladingen 331
Albstadt-Tailfingen 320
Rosenfeld 233

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 38/113



Schulort Anzahl Schiilerinnen/Schiler mit Schiilermonatskarte
Bisingen 200
Winterlingen 180
Rangendingen 170
Albstadt-Onstmettingen 162

Quelle: Daten des Zollernalbkreises (Stand Februar 2019)

Tabelle 6: Grofdte Schulorte - Giber 100 Schiiler/Schiilerinnen mit Schillermonatskarten
Verkehrsstrome durch Schulerinnen und Schuler

Die Wege der Schulerinnen und Schiler mit Schilermonatskarte sind in der Abbildung
11 dargestellt. Die Angaben beschranken sich auf die Schulen im Zollernalbkreis.
Ausbrechende Schulerstrdme sind daher nicht abgebildet. Es zeigt sich, dass die meisten
Schilerinnen und Schiler die Schulen in ihrer Gemeinde oder andere naheliegende
Schulen besuchen, weite Schulwege sind eher die Ausnahme. Viele der groften Strome
liegen an der Achse Hechingen — Balingen — Albstadt und damit am Angebot des SPNV.

Wichtigste Zentren sind Balingen und Albstadt, in Albstadt sind besonders groRe Stréme
entlang des Talgangs zu sehen.

Die Schulerverkehre mussen bedient werden. Dort wo dies nicht ausreichend mit dem
Linienverkehr geschieht, werden gesonderte Fahrten eingesetzt, die aber in der Regel
Fahrten des OPNV (nach §42 PBefG) sind und damit fir die Allgemeinheit nutzbar.
Ausnahmen bestehen flir zum Beispiel vom Schultrager bestellte ,Schilerfahren®
(freigestellter Schulerverkehr), die nur eingesetzt werden durfen, wenn keine andere
Méglichkeit zur Nutzung des OPNV besteht.
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3.2

3.2.1

Abbildung 11: Schilerstrome 2019

Verkehrsstruktur MIV und OPNV

Im Folgenden wird die Verkehrsstruktur beschrieben, sowohl fiir den Stralenverkehr, der
auch die Qualitdt des Busverkehrs mitbestimmt, als auch der Schienenverkehr als
Ruickgrat fiir den OPNV.

Hinsichtlich des OPNV im Zollernalbkreis wird das aktuell gednderte und deutlich
verbesserte Angebot beschrieben.

Verkehrsstruktur im motorisierten Individualverkehr (MIV)

Die Bundesautobahn A81 von Stuttgart nach Singen (Hohentwiel) fiihrt im Westen des
Kreisgebiets entlang, jedoch nicht durch das Kreisgebiet. Die B27 fuhrt von Tubingen
Uber Hechingen, Balingen und Schémberg nach Rottweil, wo sie eine Verbindung zur
A81 herstellt. Die B463 fihrt von der Ausfahrt Empfingen der A81 Uber Haigerloch,
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3.2.2

3.2.21

Balingen und Albstadt nach Sigmaringen. Von Hechingen aus fuhrt ebenfalls eine
Bundesstrale Uber Burladingen nach Gammertingen. Die Ubrigen Orte sind durch
Landstrallen miteinander verbunden und an das Netz der Bundesstrallen
angeschlossen.

OPNV-Angebot 2022

Beschreibung SPNV

Folgende Bahnstrecken fiihren durch den Zollernalbkreis und verbinden die Orte mit den
umliegenden Zentren und dem Fernverkehr:

= Zollern-Alb-Bahn (ZAB 1): (von Tibingen) — Hechingen — Bisingen — Balingen —
Albstadt-Ebingen (weiter bis Sigmaringen)
= Durchgehend eingleisig und nicht elektrifiziert.

» Bedienung:

= |m Grundtakt bedient die HzL RB 66 die Strecke stiindlich, Gberlagert wird
dies durch den IRE 6, der zweistlndlich verkehrt. In der HVZ ist das Angebot
durch zusatzliche Fahrten verdichtet. Betriebszeit ist von ca. 05:30 Uhr bis
ca. 23:30 Uhr.

= Ab Albstadt ist das Angebot des RB 66 auf einen Zweistundentakt reduziert.

» Hohenzollernbahn (ZAB 2): Hechingen — Burladingen (weiter bis Gammertingen —
Sigmaringen)

= Durchgehend eingleisig und nicht elektrifiziert.

= Bedienung: Im Grundtakt bedient die HzL RB 68 die Strecke stindlich. In der
HVZ ist das Angebot durch zusatzliche Fahrten verdichtet. Betriebszeit ist von
ca. 06:30 Uhr bis ca. 22:00 Uhr. Einige Fahrten verkehren nur bis Burladingen.

Folgende Bahnstrecken fuhren durch den Zollernalbkreis und werden im Freizeitverkehr
bedient:

= Schieferbahn (ZAB 3) Balingen-Schémberg:
= Durchgehend eingleisig und nicht elektrifiziert

= Bedienung: Freizeitverkehr mit 5 Zugpaaren an Sonn-/Feiertagen von Mai bis
Mitte Oktober

= Eyachtalbahn (ZAB 4) Hechingen-Bad Imnau (weiter bis Eyach):
= Durchgehend eingleisig und nicht elektrifiziert

Bedienung: Freizeitverkehr mit 5 Zugpaaren an Sonn-/Feiertagen von Mai bis
Mitte Oktober
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3.2.2.2 Beschreibung OPNV-Konzept
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Der Zollernalbkreis hat zur Umsetzung im Jahr 2021 eine Reihe von Linien Uberplant,
stringenter gestaltet und vielfach eine durchgehende Taktung geschaffen. Die Linien
wurden schlielich zu Linienbindeln zusammengefasst und 2021 in Betrieb genommen.

Die folgende Karte (Abbildung 12) zeigt die Linien und ihre Bedienung / Taktung. Nicht
dargestellt sind hier die Stadtverkehre, die mit vielen getakteten Linien die Bereiche um
die Stadte Hechingen, Balingen und Albstadt (also auch den Talgang-Bereich) ebenfalls
regelmafig und mit hohem Niveau bedienen. Es zeigt sich, dass ein Teil des
Zollernalbkreises noch nicht Gberplant wurde, insbesondere im Bereich Burladingen —
Winterlingen — Bitz. Hier sind weitere Planungen in den kommenden Jahren vorgesehen.
Diese Linien werden im folgenden Kapitel 3.2.2.4 beschrieben. Alle Linien sind mit ihren
Linienwegen und wichtigsten Kenngréf3en im Anhang aufgelistet.
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Quelle: Information Zollernalbkreis, Darstellung PTV

Abbildung 12: Linien mit Neuplanung 2021
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3.2.2.3

Die Linien bieten nun ein Angebot, das auf den Strecken jenseits der direkten
Schienenverbindungen eine getaktete Verbindung zwischen den Zentren ermdoglich, in
der Regel im 60-Minuten-Grundtakt.

Linien im Stundentakt bedienen folgende Strecken:

» Haigerloch — Hechingen (Linie 310 — mit Einschrankungen)
= Haigerloch — Balingen (Linie 320)
» Bisingen — Hechingen (— Bodelshausen) (Linien 305/307)

= (Oberndorf —) Rosenfeld — Balingen (Linie 330, zwischen Rosenfeld und Balingen 30-
Minuten-Takt)

= Schomberg — Balingen (Linie 315 — mit Einschrankungen)
» Tieringen — Schdmberg (Linie 315 — mit Einschréankungen)
= Nusplingen — Tieringen — Balingen (Linie 317)

» Dariber hinaus wird auf der RegioBus-Linie Mefstetten — Albstadt-Ebingen eine
dichte Taktung durch sich uberlagernde Linien im 120-Minuten-Grundtakt angeboten,
die von Melstetten aus weiterflhren zu den Orten Hossingen, Tierungen,
Oberdigisheim, Unterdigisheim, und Obernheim.

Die ubrigen Linien ergdnzen das Angebot ohne feste Taktung zum Beispiel auf
Tangentialverbindungen wie Haigerloch — Rosenfeld — Schémberg oder Bisingen —
Balingen und erschlieRen dabei weitere Orte, auch entlang der Bahnstrecke Balingen —
Albstadt.

Weitere Linien verkehren nur saisonal oder am Wochenende fiir den Freizeitverkehr
(Linie 337 Epfendorf — Tieringen — Balingen)

Die Linienbindel bilden im Zollernalbkreis nicht nur ein Geflige der zusammengehdrigen
Linien im Zuge des Vergabeverfahrens (Ausschreibung der Verkehre 2020), sondern
werden auch im Marketing fur den Busverkehr als solche dargestellt und als rdumliche
Einheiten beworben.

LinienbUndel

Die beschriebenen Linien des OPNV-Konzepts sind bereits zu Linienbiindeln
zusammengefasst worden, um sie gemeinsam in die Vergabe zu bringen.

Nach § 9 Abs. 2 Personenbeftérderungsgesetz (PBefG) kann die Genehmigungsbehdrde
die Genehmigung fir eine oder mehrere Linien geblindelt erteilen, soweit es die
Zielsetzung des § 8 PBefG erfordert. Die Priifung der Auswirkungen einer Aufteilung des
bestehenden Regionalbusnetzes in Linienbiindel dient dazu, eine ,Rosinenpickerei zu
unterbinden (konkurrierende Antrdge auf ertragsstarke Linien). Damit soll ein
wirtschaftlicher Betrieb des OPNV-Netzes gesichert werden, der die Allgemeinheit
finanziell am wenigsten belastet sowie der Integration der Verkehrsbedienung dient.
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Folgende Punkte mlssen bei einer Linienblindelung gegeben sein:

® |ntegration der Bedienung

= Sicherung eines mdoglichst geringen Abstimmungsbedarf zwischen den
Unternehmen zur Koordinierung der Linien, zu einem einheitlichen Marktauftritt,
zur Anschlussplanung zwischen den Linien oder zu einem Stérungs- und
Beschwerdemanagement.

= Berilicksichtigung verkehrlicher und wirtschaftlicher Verflechtungen der Linien

= \Verkehrliche Verflechtungen betreffen Fahrgaststrome, so sollten Linien mit
deutlichen Umsteigestromen so weit wie mdoglich dem gleichen Bindel
angehoéren. Hierdurch wird die Abstimmung der Anschlisse sowohl in der
Planung der Abfahrtszeiten als auch im Stérungsmanagement vereinfacht, da
diese innerhalb eines Unternehmens gehandhabt werden kénnen.

» Betriebliche Optimierung

= Fir die betriebliche Optimierung ist zu beachten, dass die Umlaufplanung
innerhalb eines Bindels so sinnvoll wie moéglich gewahrleistet werden kann.
Vorteilhaft sind Linienkombinationen mit gemeinsamen Umsetzpunkten sowie
generell die raumliche Nahe von Linien in Linienbtndeln. Hierdurch werden auch
Vorgange wie Fahrerwechsel und Fahrzeugeinsatz erleichtert.

= Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen Linien

= Der wirtschaftliche Querausgleich zwischen den Linien dient dazu, Unternehmen
daran zu hindern, Konzessionen fur wirtschaftlich rentable Linien zu erlangen und
wirtschaftlich schwache Linien dem Ausschreibungswettbewerb und damit der
alleinigen Finanzierung durch den Landkreis zu Uberlassen (,Rosinenpickerei*).

= Sinnvolle GrélRe der Bindel, sie sollte so bemessen sein, dass sie folgenden Zielen
dient:

= Angemessene Berilcksichtigung der Interessen von mittelstdndischen
Unternehmen

» Forderung des Wettbewerbsgedankens und
= Vermeidung von Monopolen

= | inienbundel sollen daher weder zu klein oder zerrissen sein, noch darf durch zu
groRe Bundel mittelstdndischen Unternehmen der Zugang verwehrt werden.

Die Linienbindel im Zollernalbkreis sind entsprechend dieser Vorgaben eingesetzt
worden. Deutlich wir dies durch die Verknlpfung der Linien je eines Blindels in den
Zentren wie Hechingen, Haigerloch, Balingen, Schémberg oder Albstadt / MeRstetten.
Hierdurch werden ein gute Abstimmung und ein gemeinsamer Betrieb der Linien
sichergestellt. Die GroRRe der Bundel entspricht der Unternehmensstruktur im Raum und
gibt den mittelstandischen Unternehmen die Mdglichkeit, am Wettbewerb teilzunehmen.
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Die Zuordnung der Linien zu den Bindeln ist in Abbildung 13 dargestellt und der
Linienliste im Anhang zu entnehmen.
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Quelle: Darstellung PTV
Abbildung 13: Linienbtindel Zollernalbkreis Stand 2021

3.2.2.4  Ubrige Linien

Die ubrigen in Aufgabentrdgerschaft des Zollernalbkreises stehenden Linien sind
teilweise noch eigenwirtschaftlich, jedoch sollen auch hier Uberplanungen und eine
Neuvergabe vorgenommen werden (siehe dazu auch Kap 3.2.5).

Die Linien sind wie folgt zu charakterisieren:
» 3 (Gauselfingen — Burladingen — Ebingen)

= Die Linie stellt eine wichtige Verbindung zwischen Burladingen und Tailfingen /
Ebingen dar, weist aber nur wenige Fahrten in den Hauptverkehrszeiten fur
Schiler und Schiilerinnen und Berufstatige auf.

» 5 (Burladingen — Stetten Melchingen — Salmendingen — Ringingen — Burladingen)
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3.2.2.5

3.2.2.6

» Die Linie 5 hat ebenfalls nur ausgewahlte Fahrten in der Hauptverkehrszeit und
erschlief3t kleinere Orte rund um Burladingen. Sie ist rein nachfrageorientiert und
bedient insbesondere Schulerverkehre, teilweise an den einzelnen Wochentagen
mit unterschiedlichen Linienwegen.

» 7421 und Linie 6 (Ebingen — Bitz — Winterlingen — Harthausen)

= Die beiden Linien bedienen die Strecke Bitz — Ebingen, wobei die Linie 7421 im
Stundentakt fahrt und damit ein gutes Angebot bis in die Abendstunden realisiert.

= 7422 (Ebingen — Winterlingen — Sigmaringen)

» Die Linie bedient eine Vielzahl von Orte allerdings mit sehr vielen
unterschiedlichen Linienwegen, die Fahrten sind vorwiegend auf den
Schulerverkehr ausgerichtet. Die Linie sollte entsprechend der Anforderungen in
jedem Schuljahr weiterhin so verkehren.

® Linie 7425 (Ebingen — StralRberg — Stetten a.k.M.)

= Die Linie steht aktuell in Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises, bedient
aber auch Verkehre nach Stetten a.k.M. Sie bedient hauptsachlich
Schulerverkehre und weist daher auch Bedienungsliicken in einzelnen Zeiten
auf. Sie soll zukiinftig Bestandteil des Linienblndels ,Nordwest“ des Landkreises
Sigmaringen werden.

Beschreibung ubriger Raume und ein- und ausbrechende Verkehre

Folgende Linien verkehren im  Zollernalbkreis, stehen aber unter der
Aufgabentragerschaft der Nachbarkreise:

= Linie 7440 (Lkr. Rottweil)

® |inie 7424 (Lkr. Sigmaringen)
= Linie 9 (Lkr. Sigmaringen)

® |inie 7635 (Lkr. Reutlingen)

Folgende Linien tangieren den Zollernalbkreis nur randlich und stehen in
Aufgabentragerschaft der Nachbarkreise:

® |Linie 152 (Lkr. TUbingen)
= Linie 7623 (Lkr. TUbingen)
Beschreibung Stadtverkehre

Stadtverkehr Hechingen

Der Stadtverkehr Hechingen wird von der Stadt Hechingen selbst organisiert und geplant.
Betrieben wird er von der Hechinger Verkehrsbetriebsgesellschaft.

Er wurde 2021 grundsatzlich tberplant und umfasst folgende Linien:
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Linie

Linienweg

Angebot und Grundtakt

®» 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr,

301 Bahnhof — First -
Stockoch — Schlossberg » Samstag vormittags 2/4 Fahrten je Richtung,
— Bahnhof = Sonn- und Feiertag RufBus
302 |Bahnhof — Boll — Stetten = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr,
- Bahnhof = Samstag vormittags 2/3 Fahrten je Richtung,
= Sonn- und Feiertag RufBus
303 Bahnhof — Lotzen&cker = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr,
» Samstag vormittags 5 Fahrten je Richtung,
= Sonn- und Feiertag RufBus
304 Bahnhof — Im ® 30 - Minuten-Takt am Mo.-Fr,
Nasswasen - Bahnhof — » Samstag vormittags 30- Minuten -Takt,
Obertorplatz — = Sonn- und Feiertag kein Angebot
KornbduhlstralRe und
zurlick
306 Hechingen — Burg ®» Saisonal und tageszeitlich begrenzt

Hohenzollern

Quelle: Homepage des Stadtverkehrs Hechingen (https://www.hvb-
hechingen.de/linienverkehr)

Tabelle 7:

Stadtverkehr Hechingen

Stadtverkehr Balingen

Der Stadtverkehr Balingen wird von der Stadt Balingen selbst organisiert und geplant.
Betrieben wird er von der Gebr. Maas GmbH.

Er wurde 2020 grundsatzlich Uberplant und umfasst folgende Linien:

Linie

Linienweg

Angebot und Grundtakt

14

Balingen - Weilstetten -
Frommern

= 30 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, abends RufBus

= 30 - Minuten-Takt am Samstag, abends
RufBus,

= 60 - Minuten-Takt Sonn- und Feiertag

16

Balingen - Frommern -
Durrwangen -
Stockenhausen -
Zillhausen - Streichen

= 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, dazwischen und
abends RufBus-Fahrten mit abweichendem
Linienweg

» 120 - Minuten-Takt am Samstag RufBus
= Sonn- und Feiertag keine Bedienung

18

Erzingen - Endingen -
Frommern und zurlick

= Ausgewahlte Fahrten nur Montag-Freitag im
Schilerverkehr

21

Balingen - Weilstetten
Rote Lander

= Ergénzend zur Linie 315 Fahrten nur Montag-
Freitag ausschlieBlich RufBus zuziglich
einzelner Schilerfahrten

22

Bahnhof - Schmiden -
Bahnhof

» Erganzend zur Linie 320 Fahrten Montag-
Freitag und Samstag ausschlieBlich RufBus
zuzlglich einzelner Schilerfahrten
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Linie Linienweg Angebot und Grundtakt

23 Bahnhof - Binsenbol - =» Rufbus Mo.-Fr. im 120-Minuten-Takt
Endingen - RoRwangen - = Rufbus Samstag im 120-Minuten-Takt bis
Weilstetten 14:00 Uhr

24 Bahnhof - Krankenhaus -| ™ 30 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, abends RufBus
Heselwangen - = 30 - Minuten-Takt am Samstag, abends
Krankenhaus - Bahnhof RufBus,

= 60 - Minuten-Takt Sonn- und Feiertag

B3 Balingen - Frommern - = Freitagabend, RufBus
Weilstetten - Streichen -

Balingen

Quelle: Homepage des Stadtverkehrs Balingen (https://www.balingen.de/unsere-
stadt/mobilitaet/oeffentliche+verkehrsmittel/stadtverkehr), naldo-Fahrplanauskunft

Tabelle 8: Stadtverkehr Balingen
Stadtverkehr Albstadt (ALBSTADTBUS)

Die Stadt Albstadt hat die Unternehmen Omnibusverkehr Ruoff GmbH (OVR), Eissler-
Reisen GmbH & Co. KG (Eissler) und Willi Kopp GmbH & Co. KG (Kopp) beauftragt, die
Verkehrsleistung des ALBSTADTBUS zu erbringen. Das Linienblndel Talgang/Eyachtal
(Linien 42-48) betreibt die OVR und die Fa. Eissler, fur das Linienbundel Ebingen (Linien
71-79) ist die Fa. Kopp verantwortlich. Er umfasst folgende Linien:

Linie Linienweg Angebot und Grundtakt
42 Anruf-Sammel-Taxi ® 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, als RufBus
Truchtelfingen = 120 - Minuten-Takt am Samstag, RufBus,
Rathausplatz < = 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag,
Truchtelfingen Acura- RufBus
Klinik
43 Ebingen / Onstmettingen | ™ Einzelne Schiilerfahrten am Mo.-Fr
< Langenwandschule
44 Ebingen - Tailfingen - = 30 - Minuten-Takt am Mo.-Fr bis 20:00 Uhr, mit
Onstmettingen - Schilerfahrten, abends Stundentakt bis 23:30
Bisingen Uhr
= 30 - Minuten-Takt am Samstag auch mit
RufBus-Fahrten, abends Stundentakt bis 01:30
Uhr
= 60 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag auch
mit RufBus-Fahrten bis 00:30 Uhr
45 Ebingen - Lautlingen - ® 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, mit
Margrethausen - Schilerfahrten, Freitag abends Stundentakt bis
Pfeffingen - Tailfingen - 01:00 Uhr
Tailfingen Nord = 120 - Minuten-Takt am Samstag, abends
RufBus bis 01:00 Uhr
= 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag als
RufBus bis 00:00 Uhr
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Linie

Linienweg

Angebot und Grundtakt

45b Pfeffingen Lamm — = 60-120 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, v.a. an
Burgfelden Ortsmitte Ferientagen durchgehend Rufbus (ca.08:30-
18:30)
= 120 - Minuten-Takt am Samstag, RufBus (ca.
10:30-16:30)
46 Tailfingen - Langenwand | ™ ErganztLinie 45
- Stiegel - Tailfingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, mit
Schiulerfahrten,
= 60 - Minuten-Takt am Samstag
47 Tailfingen Mitte - = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr, Freitag abends
Lammerberg - Unter Stundentakt bis 01:00 Uhr Rufbus
Nank = Am Samstag abends 120 — Minuten - Takt bis
01:00 Uhr Rufbus
= 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag als
RufBus bis 00:00 Uhr
48 Pfeffingen - Langenwand
- Bol - Ebingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr RufBus und
einzelne Schulfahrten mit dem Bus
» 120 - Minuten-Takt am Samstag RufBus
= 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag
RufBus
71 Stadtverkehr Ebingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr RufBus und
(Weststadt) einzelne Schulfahrten mit dem Bus
Biirgerturm - Riedstralie =® 120 - Minuten-Takt am Samstag RufBus
- Weiherwuhr - = 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag (5
Lautlinger Str. - Fahrten)
Burgerturm = Eine Richtung
72 Stadtverkehr Ebingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr und einzelne
(Weststadt) Schulfahrten mit dem Bus
Biirgerturm - Lautlinger ® 120 - Minuten-Takt am Samstag
Str. - Weiherwuhr - = 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag (5
RiedstraRe - Blrgerturm Fahrten)
= Eine Richtung
73 Stadtverkehr Ebingen = 30 - Minuten-Takt am Mo.-Fr und einzelne
(Oststadt) Schulfahrten mit dem Bus
Burgerturm - Friedrich- = 60 - Minuten-Takt am Samstag
List-Str. - Flandernstr. - = 60 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag
Blrgerturm = Eine Richtung
74 Stadtverkehr Ebingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr und einzelne
(Schalksburgstraie) Schulfahrten mit dem Bus
Bulrgerturm - = 120 - Minuten-Takt am Samstag
Schalksburgstr. - = 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag (5
L:iutllnger Stralle - Fahrten)
Burgerturm = Eine Richtung
75 Stadtverkehr Ebingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr einzelne
(SchalksburgstraRe) Schulfahrten mit dem Bus
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Linie Linienweg Angebot und Grundtakt

Bulrgerturm - = 120 - Minuten-Takt am Samstag
Kientenstrafe - = 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag (4
Lautlinger Stral3e - Fahrten)
S?halksburgstr. - = Eine Richtung
Blrgerturm

76 Stadtverkehr Ebingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr und einzelne
(Raidental / Klarahof) Schulfahrten mit dem Bus
Birgerturm - Klarastralle
- Raidenstrale -
Burgerturm

77 Stadtverkehr Ebingen = 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr mit dem Bus
(Raidental / Klarahof) = 120 - Minuten-Takt am Samstag mit dem Bus
Birgerturm - = 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag (4
Raidenstralle - ) Fahrten)
Klarastral3e - Blirgerturm = Eine Richtung

78 Stadtverkehr Ebingen = 2 Fahrten an Schultagen mit dem Bus
(Schlol3berg)
Birgerturm - Christian-
Landenberger-Str. -
Friedrich-Haux-Str. -
Birgerturm

79 Ebingen - Schlossberg ® 60 - Minuten-Takt am Mo.-Fr RufBus und
und zuriick einzelne Schulfahrten mit dem Bus

» 120 - Minuten-Takt am Samstag RufBus
= 120 - Minuten-Takt am Sonn- und Feiertag
RufBus
344 Gemeinschaft mit HVB = Nur Samstag und Sonn- und Feiertag 120-

Hechingen, weiter nach
Onstmettingen

Minuten-Takt
= Saisonal

Quelle: https://www.ovr-bus.de/de/strecken/albstadt /

https://www.kopp-reisen.de/linie/fahrplaene

Tabelle 9:

Stadtverkehr Albstadt

Zur weiteren Entwicklung des OPNV in Albstadt siehe auch das ausfiihrliche
Strategiepapier der Stadt Albstadt im Anhang (9.3)

Stadtverkehr Burladingen (Linie 7)

Die Linie 7 des Stadtverkehrs Burladingen bedient den Kernort von Burladingen mit einer
Reihe von unterschiedlichen Linienrouten. Auf einem Ring Schulzentrum — Zollerstral3e
— Wilhelm-Hauff-Stralle — Hirschaustrale — Schulzentrum findet eine anndhernd
stindliche Bedienung am Werktag zwischen 06:30 und 17:30 Uhr statt, weitere Routen
bis zum Bahnhof werden mit unterschiedlichen Fahrstrecken ausgedinnt angefahren. An
den Ferientagen bestehen nur etwa sieben Fahrten. Samstags sowie Sonn- und

Feiertags findet keine Bedienung statt.
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3.2.2.7

Beschreibung RufBus Zollernalb und Nachtschwarmer

Der RufBus Zollernalb deckt in nachfrageschwachen Zeiten die Bedienung auf einem Teil

der Linien ab.

Die Standards und Bedingungen der Bedienung und Nutzung sind im Kapitel RufBus
Zollernalb und Nachtschwarmer 6.2.4 im Anforderungsprofil beschrieben.

Der RufBus Zollernalb verkehrt auf folgenden Linien / Strecken zu unterschiedlichen

Zeiten:

Linie

Strecke

Zeiten

A1

Ebingen- Bitz Winterlingen-
Harthausen-Benzingen-Ebingen

Freitagabend,

Samstag ca. 120-Minuten-
Takt ganztags und abends

A4

Ebingen - Strallberg - Kaiseringen

Freitagabend,

Samstag ca. 120-Minuten-
Takt ganztags und abends

310

Trillfingen - Haigerloch

Samstag und Sonn- und
Feiertag ca. 120-Minuten-
Takt ganztags

315

Balingen — Schomberg - Tieringen

Freitagabend,

Samstag und Sonn- und
Feiertag ca. 120-Minuten-
Takt ganztags und abends

317

Balingen -Tieringen

Freitag- und
Samstagabend

329

Haigerloch - Rosenfeld

Samstag und Sonn- und
Feiertag ca. 120-Minuten-
Takt ganztags

338

Schomberg — Rosenfeld

Freitagabend,

Samstag und Sonn- und
Feiertag ca. 120-Minuten-
Takt ganztags und abends

Quelle: Homepage Rufbus Zollernalb https://www.rufbus-zollernalb.de/startseite.html

Tabelle 10:

Linien mit Bedienung des Rufbus Zollernalb

Der Nachtschwarmer bietet ein zusatzliches Angebot — im Wesentlichen in die Linien
integriert — in den Nachten von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag:

Linie Strecke Zeiten
Hechingen - Boll - Stetten - Freitag- und
N2 Jungingen - Burladingen - Samstagabend
Hechingen (Nachtschwarmer)
305 Bisingen - Wessingen - Hechingen

- Bechtoldsweiler
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3.2.2.8

3.2.2.9

Linie Strecke Zeiten

Bisingen - Grosselfingen - Freitag- und
307 Hechingen - Sickingen - Samstagabend
Bodelshausen (Nachtschwarmer)
310 Haigerloch - Hechingen
320 Balingen - Owingen - Haigerloch
Balingen — Geislingen —
330 Heilizenzimmern — Rosenfeld —
Brittheim

Ebingen - MelRstetten -

361 Unterdigisheim - Obernheim
Ebingen - MelRstetten - Tieringen -
362 .
Obernheim
363 Ebingen - MelRstetten -

Schwenningen

Quelle: Homepage Rufbus Zollernalb https://www.rufbus-zollernalb.de/start-
nachtschwaermer.html

Tabelle 11: Linien mit Bedienung des Nachtschwarmers

Blrgerrufauto Bisingen (,Flecka Hopser®)

Das Angebot eines Biirgerrufautos ist formal nicht Teil des OPNV, auch wenn es eine
wichtige Ergéanzung des OPNV-Angebots sein kann und andererseits keine Konkurrenz
sein soll.

Der Verein ,Blrger helfen Blrgern e.V.“ und die Gemeinde Bisingen organisieren das
Angebot. Betrieben wir es mit einem Fahrzeug und ehrenamtlichen Fahrern/Fahrerinnen
an Werktagen (Montag - Freitag 08:15 — 18:00 Uhr). Das Angebot kann per Anruf bestellt
werden und wird auf Spendenbasis durchgefihrt.

Im Gegensatz zu einem Bulrgerbus, der an einen Linienweg und einen Fahrplan
gebunden ist, ist das Birgerrufauto voll- oder teilflexibel und verkehrt von Tir zu Tar fur
Birger der Gemeinde.

Freigestellte Schulerverkehre

Freigestellte Schiilerverkehre werden vom Schultrager bestellt und sind nicht dem
Personenbeférderungsgesetz unterstellt. Sie sollten mdglichst auf Fahrten fir
Schulerinnen und Schiler beschrankt sein, die den o6ffentlichen Linienverkehr nicht
nutzen kénnen, zum Beispiel Fahrten zu speziellen Férderschulen fir Schilerinnen und
Schiler mit Behinderungen.

Fir andere Fahrgaste stehen diese Fahrten nicht zur Verfliigung, daher sollen sie
moglichst vermieden werden.
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3.2.3

3.2.4

Freigestellte Schilerverkehre sind fast nur fir die SBBZ (Sonderpadagogische Bildungs-
und Beratungszentren) eingerichtet. Lediglich flr die Montessori-Grundschule in
Harthausen gibt es einen freigestellten Schilerverkehr. Bei einer Neukonzeption im
Raum Bitz/Winterlingen sollte geprift werden, ob dieser Verkehr in einen regularen
Linienverkehr tUberfiuhrt werden kann

Intermodale Angebote: Park+Ride, Bike+Ride und Sharing-Systeme

Intermodale Angebote, die dazu dienen, Gesamtwege mittels verschiedener
Verkehrsmittel unter moglichstem Verzicht auf den eigenen PKW zurtickzulegen, sind im
Zollernalbkreis begrenzt vorhanden.

Es bestehen Abstellanlagen an OPNV-Haltestellen und Bahnhofen fir Fahrrader
(Bike+Ride) oder Park+Ride-Platze in der Nahe von Bahnhofen, zum Beispiel in
Balingen.

Sharing-Angebote wie Bikesharing oder Carsharing bestehen im Zollernalbkreis bislang
nicht.

In 1andlichen Regionen ist eine Verkniipfung von OPNV und Sharing-Systemen sorgfaltig
zu prufen, da sich die Systeme eher in Rdumen mit hohem Potienzial an Personen, die
ohne eigenen Pkw auskommen koénnen, bewahrt habe. In der Regel besteht eher in
groReren Stadten Potenzial. In Iandlich gepragten Regionen spielen hier Faktoren wie
Entfernungen, Einwohnerdichte, Dichte von Fahrtzielen und die Verfiigbarkeit von OPNV-
Verbindungen eine wichtige Rolle.

Daher sollen die Moglichkeiten des Einsatzes von weiteren P+R-Platzen (auch im
Zusammenhang mit der Regionalstadtbahn), von hochwertigen
Fahrradabstellmdglichkeiten und von Sharing-Systemen (vor allem Car-und Bike-
sharing) im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans geprift werden. Bei der
Umsetzung von intermodalen Angeboten sollte eine gemeinsame Losung fir die
Gemeinden im Landkreis angestrebt werden.

Verkehrsnachfrage

Fur die Rahmenplanung, die im Nahverkehrsplan festgehalten wird, sind insbesondere
die Nachfragepotenziale von Bedeutung.

Hierfir bieten die Pendlerdaten zwischen den Gemeinden (siehe 3.1.4) ein wichtiges
Indiz, da hier der Gesamtverkehr (MIV und OPNV) dargestellt ist und die Verkehrsstréme
zwischen den Gemeinden gut abgeschatzt werden kénnen.

Fir den OPNV liegt keine Linien- oder Quell-Ziel-bezogene Nachfrage aus Zahlungen
oder Verkehrsmodellen in einer feingliedrigen Strukturierung vor. Fir den Blick in die
Zukunft des OPNV ist dies jedoch auch nachrangig, da es erklartes Ziel des
Zollernalbkreises ist, angebotsorientiert auch in den verkehrsschwacheren Zeiten ein
Angebot vorzuhalten, zum Beispiel durch die durchgehende Taktung auch in der

the mind of movement

© 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 53/113



3.2.5

Nebenverkehrszeit (oder der Schwachverkehrszeit). Fur die im landlichen Raum
traditionell groRte Nachfragegruppe, die Schiler und Schilerinnen, liegen allerdings
Daten vor, ndmlich die Aufstellung der Schilermonatskarten nach Wohn- und Schulort,
wie sie im Kapitel 3.1.5 dargestellt werden.

Die Potenziale des OPNV lassen sich auch aus den Einwohnerzahlen (gemeinde-,
ortsteilfein und je Hektar (siehe Kapitel 3.1.1) ablesen.

In seinen Ausschreibungsunterlagen fur die Linienblndel werden vom Zollernalbkreis
Vorkehrungen getroffen, um Ein- und Aussteigerzahlungen maoglich zu machen (ggf.
durch automatischen Fahrgastzahlsysteme, durch das Fahrpersonal oder ggf. durch
externe Erhebungen). Somit kann die Fahrgastentwicklung fiir die Uberplanten
Linienblndel beobachtet werden und bei Bedarf ist eine Nachjustierung mdglich. Dies
kann eine Umwandlung von dauerhaft schwach ausgelasteten Fahrten in den RufBus
sein oder eine weitere Verdichtung des Angebots bei guter Annahme durch die
Fahrgaste.

Eine Abschatzung der Nachfrageentwicklung ist dem Kapitel 5 zu entnehmen.

Genehmigungsrechtliche Rahmenbedingungen

Linien in den Linienbundeln

Nach der Linienbiindelung und der Uberplanung der Linienbiindel hat sich die
Konzessionslage im Zollernalbkreis grundlegend geandert.

Die Linien im Norden, Westen und Siden des Landkreises sind — soweit sie in
Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises sind, als Linienbiindel ausgeschrieben
worden und alle im Jahr 2021 an den Betriebsstart gegangen. Die folgende Ubersicht
zeigt dies.

Betreiber Betriebss

Linienbiindel Linien tart

305,
1 Hechingen 307,
309

Omnibusverkehr Klumpp GmbH + Co.

KG, Baiersbronn 01.06.2021

310 (RufBus),

2 Rosenfeld/ 319 Regionalverkehr Alb-Bodensee
Haigerloch 320 GmbH, Ulm

329

01.08.2021

314
317
361
3 MeRstetten 362 Willi Kopp GmbH u. Co. KG, Albstadt, 01.06.2021
363

364
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Linienbiindel | Linien Betreiber i)
tart
315
. 317 (RufBus) )
4 Schémberg 337 Gebr. Maas GmbH + Co. KG, Balingen |01.08.2021
338
i 310 i .
5 Haigerloch Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH, 01.08.2021
Nord 311 Ulm

Tabelle 12: Linienblndel Vergabeverfahren 2021

Die Laufzeit der Offentlichen Dienstleistungsauftrage (ODA) fir das Linienbiindel
MeRstetten ist bis 2029, fiir die Gibrigen Biindel bis 2031 festgelegt.

Im Laufe des Jahres 2023 findet im Linienblindel Hechingen ein Betreiberwechsel statt.
Das neue Busunternehmen wird das Linienbindel interimsweise Ubernehmen bis in einer
erneuten Ausschreibung ein langfristiger Betreiber ausgewahlt wird.

Ausblick fur die nicht geblndelten Linien im Osten des Zollernalbkreises:

Far folgende Linien ist noch keine Linienblndelung erfolgt, hier gelten noch die
Linienverkehrsgenehmigung fiir eigenwirtschaftliche Verkehre. Hier ist vorgesehen, die
Linien zum Ende der Laufzeit zu Biindeln zusammenzufassen und das Angebot gemaf
den Anforderungen aus Kapitel 6 zu Giberplanen.

= 3 (Gauselfingen - Burladingen - Ebingen)

» 5 (Burladingen - Stetten Melchingen - Salmendingen - Ringingen — Burladingen)
= 7421 (Ebingen - Bitz - Winterlingen — Harthausen)

= 6 (Mariaberg - Gammertingen - Bitz — Ebingen)

= 7422 (Ebingen - Winterlingen — Sigmaringen)

» 9 Hechingen — Burladingen — Gammertingen

Weitere Linien:

Die Linie 7440 - nicht in Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises, sondern des
Landkreises Rottweil - steht im Zusammenhang mit der Einrichtung einer vorgesehenen
RegioBuslinie, die Balingen mit Rottweil verbindet, im Fokus. Diese einzige Verbindung
zwischen zwei Mittelzentren ohne SPNV-Verbindung ist dennoch in Zukunft auch durch
den Zollernalbkreis aufzuwerten oder neu zu planen.

3.2.6 Uberblick iber das Tarifangebot

Die OPNV-Linien im Zollernalbkreis verkehren alle zum Tarif des naldo (Verkehrsverbund
Neckar-Alb-Donau). Dieser ist ein Mischverbund, gegriindet durch die Landkreise

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 55/113

the mind of movement



3.2.7

Reutlingen, Sigmaringen, Tubingen und des Zollernalbkreises sowie die 56
Verkehrsunternehmen im Verbundgebiet.

Der Tarif gilt im SPNV und in allen Bussen und Anrufverkehren einschlieBlich der
Stadtverkehre.

Fahrscheinsortiment

Es erstreckt sich im Wesentlichen (ber folgende Angebote:

= Gelegenheitsnutzer
» FEinzelfahrschein Erwachsene & Kind
= Tagesticket Erwachsene & Kind
» Tagesticket Gruppe
» Schuler/Schilerinnen und Auszubildende
® Schilermonatskarte
» Abo 25 fiir Schiler/Schilerinnen, Auszubildende und junge Erwachsene
= Ab 1.3.2023: JugendticketBW
® Senioren-Abo
» Berufstatige und Stammkunden
= Monatskarte
= Jahres-Abo persoénlich
= Jahres-Abo Ubertragbar
» Studierende
» Semesterticket und Anschluss-Semesterticket
= JugendticketBW
= Familien

» Eltern-Spar-Ticket (Rabatt fur Eltern mit Kindern mit Schilermonatskarte oder
Abo 25)

Fir den RufBus und den Nachtschwarmer gelten im Zollernalbkreis die Tarife des naldo
ohne Zuschlage.
Uberblick tiber Vertrieb, Information und Marketing

Vertrieb

Der Vertrieb der Fahrscheine ist wie folgt organisiert, die Informationen sind ibersichtlich
auf der Homepage des naldo aufbereitet.

» Verkauf an Verkaufsstellen und Fahrscheinautomaten
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» Verkauf von Einzelfahrscheinen, Tagestickets und Monatskarten in den
Regionalbussen beim Busfahrer

= Online-Tickets kdnnen im naldo-Online-Ticket-Shop erworben werden, hier stehen
Tagestickets, Abo-Tickets und Tickets zum bwtarif zur Verfliigung

» naldo-App: Als Handyticket sind Einzel- und Tagestickets sowie
Anschlussfahrscheine erhaltlich. Nach Registrierung kann die Bezahlung Uber
Kreditkarte oder Lastschrift erfolgen.

= \Vertrieb der Jahresabos, Schillermonatskarten, Abo 25 und JugendticketBW (ber die
Abocenter.

Fahrplanauskunft

Die Homepage des naldo verweist auf die EFA-Fahrplanauskunft, in der alle aktuellen
Fahrplane hinterlegt sind.

Fahrplanauskinfte sind auch Uber die naldo-App erhaltlich.

Marketing

Neben der Marketing-Strategie des naldo ist insbesondere die Marketinginitiative des
Zollernalbkreises hinsichtlich des neuen Buskonzeptes zu beschreiben.

Der Zollernalbkreis entwickelte eine neue Dachmarke ,Zak im Bus* und bewirbt das neue
Konzept auf der Homepage des Kreises sowie durch einen Informationsflyer. In diesem
sind die Linien mit anschaulichen Namen und einem Uberblick iber die Linienbiindel
beschrieben mit ihren Funktionen und Verbesserungen und den Anschlussmadglichkeiten.
Entsprechend wurde auch zu RufBus und der Nachtschwarmer informiert. Dies ist ein
sehr wichtiger Schritt fir das Bekanntmachen einer deutlich verbesserten Bedienung im
OPNV, da in der Bevélkerung hierfiir noch keine Routine besteht und der OPNV haufig
nicht als Option der Mobilitat im Fokus steht.

Je Linienblndel wurde ein Bus mit einer Eigenwerbung beklebt, der die Dachmarke und
die Liniennamen noch zusatzlich bewirbt.
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Abbildung 14: Flyer fur das neue Buskonzept 2021 — Zollernalbkreis
Marketing Stadtverkehr Hechingen

Der Stadtverkehr Hechingen, der sich im September 2021 neu aufgestellt hat, wirbt fir
das neue Busangebot mit einem informativen, ansprechenden Internetauftritt.
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Abbildung 15: Marketing Stadtverkehr Hechingen

Marketing Stadtverkehr Balingen

Auch der Stadtverkehr Balingen wurde im Jahr 2020 neu strukturiert und informiert auf
seiner Homepage Uber die beiden zentralen Linien im Halbstundentakt.
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BAHNHOF

Quelle: Stadt Balingen

https://www.balingen.de/unsere-stadt/mobilitaet/oeffentliche+verkehrsmittel/stadtverkehr
Abbildung 16: Marketing Stadtverkehr Balingen

Marketing Stadtverkehr Albstadt

Der Stadtverkehr Albstadt hat sich ebenfalls eine Dachmarke flr den Stadtverkehr
zugelegt und wird Uber die Homepage der Stadt Albstadt beworben. Alle Informationen
und Links zur Fahrplanauskunft finden sich dort.

MIT DEM
STADTVERKEHR
ALBSTADT

CLEVER
UNTERWEGS g on:

wownw albstadt de/CPh

Quelle: Homepage Stadt Albstadt
Abbildung 17: Marketing Stadtverkehr Albstadt
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3.3

Raumspezifische Strukturierung der Verkehrsrelationen

Die Aufgabentrager haben das Ziel, fir alle Stddte und Gemeinden ein an der
Raumstruktur orientiertes ausgewogenes und finanzierbares OPNV-Angebot zu sichern.
Eine Angebotsgestaltung, die im ganzen Verbundraum eine identische
Bedienungsqualitat vorsieht, ist unrealistisch. Das OPNV-Angebot muss entsprechend
der Siedlungsstruktur geplant werden. Um die einzelnen Quell-Ziel-Relationen im Raum
entsprechend einteilen und bewerten zu koénnen, ist eine Untergliederung und
Charakterisierung des Raumes notwendig. Die im unten folgenden Anforderungsprofil
beschriebenen Untersuchungsmerkmale beziehen sich teilweise auf die Betrachtung von
Quell-Ziel-Relationen, vor allem die der Fahrtenhaufigkeiten (Bedienungshaufigkeit in
den unterschiedlichen Verkehrszeiten). Hierfur wird die Kategorisierung der Relationen
entsprechend ihrer Bedeutung im  zentralortichen  Geflige und  der
Gesamtverkehrsnachfrage vorgenommen.

Unterschieden wird zwischen Achsen, Verbindungen und Verflechtungen, die
Verflechtungen sind in Abhangigkeit von der Ortsgrofte noch ein Verflechtung 1 und 2
unterschieden.

Es wird folgende Einteilung angesetzt:

Achse

Relationen hoher Gesamtverkehrsnachfrage zu den Oberzentren und zwischen
Mittelzentren

Verbindung

Anschluss der Ubrigen zentralen Orte an das OPNV-Netz und Verbindung mit den
héherrangigen Zentren sowie untereinander

Verflechtung 1
Anschluss der Ortsteile mit Giber 3.000 Einwohnern zu ihrem Gbergeordneten Zentrum
Verflechtung 2

Anschluss der Ubrigen Orte zu ihrem Ubergeordneten Zentrum
Die so festgelegte Einteilung ist in Abbildung 18 abgebildet.

Die Informationen und KenngréfRen zu den Bezirken sowie die Auswertungen aller damit
abbildbaren Quell-Ziel-Relationen (von jeder Zelle zu jeder anderen, mit Hin- und
Ruckrichtung - ca. 10.000 Relationen) wurden im Verkehrsmodell berechnet. Naher
untersucht wurden dann die mit einer Relationskategorie versehenen Quell-Ziel-
Relationen (ca. 200).
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Abbildung 18: Relationskategorien

Die Relation Horb — Haigerloch kann bei Bedarf aufgewertet werden, wenn sich bei der

dass die Relation durch eine

Nachfragepotenziale zeigt,

Untersuchung der
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Schienenverbindung (Eyachtalbahn) oder durch eine verbesserte Busverbindung bedient
werden kann.

Im Zuge der Umsetzung der Regionalstadtbahn kann auch die Relation Onstmettingen —
Bisingen an Bedeutung gewinnen, wenn die Talgangbahn umgesetzt ist und der IRE in
Bisingen regelmafiig halt. Dann ist die Einordnung der Relationskategorie erneut zu
prufen.
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4  Bewertung der Bestandsaufnahme des aktuellen OPNV-Angebots

4.1

ekl T e

Im Zuge der Bearbeitung wurde die Analyse des OPNV-Angebots auf Grundlage der
angestrebten Zielwerte des Anforderungsprofils sowohl fir den Fahrplanstand 12/2019
als auch fur das umgesetzte Konzept des Zollernalbkreis in den Linienbiindeln 2022
durchgefiihrt. Es zeigte sich, dass viele Schwachstellen, die flr den Fahrplanstand 2019
festgestellt werden konnten, durch die Einfihrung des besser getakteten und deutlich
umfanglicheren Angebots behoben werden konnten. Im Folgenden werden die
Ergebnisse der Analyse des aktuellen Standes 2022 dargestellt.

ErschlieRung

Zur Gewahrleistung der ErschlieBung werden im Anforderungsprofil Mindeststandards
fur Einzugsradien der Haltestellen definiert (siehe Kapitel 6.2.1). Hierbei werden zunachst
keine topographischen Besonderheiten berlcksichtigt, die ein schnelles Erreichen der
Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhindern (zum Beispiel Steigungen,
umwegige Fulwegfiihrung). Dies wird in der Schwachstellenanalyse ggf. im Einzelfall
berlcksichtigt (zum Beispiel Steigungen, Querung von Bahnstrecken oder Flusslaufen).

Die Festlegung dieser Werte geschieht zunachst abhangig von der Haufigkeit eines
Verkehrsangebots an den entsprechenden Haltestellen. Es wurden nur Haltestellen
berlcksichtigt mit mindestens 5 werktaglichen Fahrten auerhalb der Schulferien (siehe
Abbildung 19).
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Abbildung 19: Haltestelleneinzugsbereiche im Zollernalbkreis
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Fuir den gesamten Zollernalbkreis wurde die ErschlieBungsqualitat gepruft. Mit
Umsetzung des neuen Buslinien-Konzepts im Zollernalbkreis 2021 konnten, bis auf eine,
alle ErschlieRungslicken im Landkreis geschlossen werden. Lediglich in Rangendingen
verbleibt der Teil eines Wohngebietes mit geschatzten 250 Einwohnern nicht ausreichend
erschlossen (siehe Abbildung 20). Es wird eine Prifung empfohlen, ob die Linie 310 das
Gebiet ohne den Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs erschlielen kann.

Rangendingen Haigerloch, Str |

s Rangendingen Risshe

/

/
Rangendingen Schule /
Rangendingen Fleischacker | i
:‘“'T-- e -

Quelle: Darstellung PTV

4.2

Abbildung 20: Unerschlossenes Wohngebiet in Rangendingen.

Erreichbarkeit

Hinsichtlich der Erreichbarkeit werden im Anforderungsprofil maximale Fahrzeiten® von
30 Minuten definiert, innerhalb derer fiir Fahrgéste von ihrem Wohnort aus mit dem OPNV
das nachste Mittelzentrum zu erreichen sein soll (siehe Kapitel 6.2.2):

Insbesondere durch die Einfihrung des neuen Buslinienkonzepts im Zollernalbkreis
konnte die Erreichbarkeit zum nachstgelegenen Mittelzentrum verbessert werden. Die
Auswertung zeigt (siehe Abbildung 21: Fahrzeiten im Zollernalbkreis, dass lediglich in

10 gigentlich ,Beforderungszeit“ (Fahrzeit zwischen Start- und Zielhaltestelle einschlieRlich der notwendigen
Umsteigezeiten)

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 65/113



. LEEe @
By A ‘o
— =4 Balinge [ <R
> ' % Zollegnalbkrelis .‘!éaf{'fm%en
' B

den Randlagen des Landkreises auch aufgrund der Topografie der festgelegte Standard
nicht erreicht werden kann. Hier sind Fahrzeiten bis 40 Minuten als akzeptabel festgelegt.

Lediglich die Gemeinde Burladingen und seine nordlichen Teilorte erreichen aktuell nicht
die Mindeststandards. Hier sollen Ma3nahmen geprift werden, um die Mindeststandards
zu erreichen.
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Quelle: Darstellung PTV

Abbildung 21: Fahrzeiten im Zollernalbkreis

Fahrgaste nach Rottweil erreichen lediglich im Siidwesten des Zollernalbkreises ihr Ziel
in Fahrzeiten unter einer Stunde. Neben einem direkten Bus zwischen Balingen und
Rottweil via Schomberg (Linie 7440) gibt es die Mdglichkeit von Balingen via Rosenfeld
(Linie 330) mit einem Umstieg in Oberndorf am Neckar auf die G&ubahn (RE/IC)
umzusteigen in Richtung Rottweil. Auf einzelne Fahrten der Linie 7440 wird die Strecke
Balingen-Rottweil in 40 Minuten zuriickgelegt, die meiste Verbindungen brauchen
mindestens eine Stunde. Auf der Relation Rosenfeld-Rottweil bendtigen Fahrgaste
mindestens 50 Minuten, einzelne Farten ab Schdmberg benétigen unter 20 Minuten nach
Rottweil. Fahrten zwischen Albstadt-Ebingen und Rottweil bendtigen im Bestfall eine
Stunde.
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4.3

4.3.1

Bedienungshaufigkeit / Fahrtenzahlen

Die Anzahl der angebotenen Fahrten, also die Bedienungshaufigkeit wurde entsprechend
den Vorgaben im Anforderungsprofil (Kapitel 6.2.3) auf allen relevanten Relationen fur
verschiedene Zeitintervalle je Bedienungskategorie untersucht. Die Gesamtzahl der
moglichen Fahrtenrelationen zwischen den ca. 100 Verkehrszellen im Zollernalbkreis und
weiterer Verkehrszellen in den umgebenden Landkreisen wurde auf die kategorisierten
Relationen (siehe Abbildung 18 im Kapitel 3.3) reduziert.

Fur die Zuordnung zu Zeitintervallen ist der Abfahrtszeitpunkt an der Starthaltestelle
mafgeblich. Es werden nur diejenigen Verbindungen berlcksichtigt, die bezlglich
Fahrzeit und Umsteigehaufigkeit einen zumutbaren Schwellenwert nicht Gberschreiten.
Existieren fur eine Relation nur Verbindungen mit unzumutbar langer Fahrzeit oder zu
vielen Umsteigevorgéngen, so werden die Fahrten nicht gewertet.

,Hinfahrten® sind so definiert, dass sie im zentralen Gefiige vom untergeordneten Ort zum
Zentrum flihren, zum Beispiel die Fahrt zur Arbeit, zur Ausbildungsstatte, zum Einkauf
etc. ,Rickfahrten” sind Fahrten zuriick in den Ort, zumeist ist dies die Fahrt zum Wohnort.

Die Auswertung der Fahrtenzahlen wurden entsprechend dem Anforderungsprofil fir
folgende Zeitscheiben des Schulwerktags vorgenommen:

= (06:00-8:00 Uhr = morgendliche Hauptverkehrszeit
= (08:00-12:00 Uhr = Nebenverkehrszeit am Vormittag

= 12:00-15:00 Uhr = Nebenverkehrszeit mittags / nachmittags mit verstarktem
Schulerverkehr

®» 15:00-17:00 Uhr = Hauptverkehrszeit nachmittags
» 17:00-20:00 Uhr = Nebenverkehrszeit friiher Abend
®» 20:00-24:00 Uhr = Schwachverkehrszeit abends

Verbindung Burladingen-Albstadt

Die als ,Verbindung® eingestufte Relation Burladingen-Albstadt weist Gber den Tag nur
wenige Fahrten auf. Zwar besteht eine Fahrtmdglichkeit Gber Hechingen mit Anschluss
an den SPNV, jedoch wird diese nicht als Fahrt gewertet, da sie deutlich langer ist als die
vorhandenen Busverbindungen. Somit sind relevante Fahrtmdglichkeiten fast
ausschlieBlich mit der Linie 3 vorhanden. Diese bietet Fahrten vor allem in den
Hauptverkehrs- und Schiilerzeiten, jedoch in allen Verkehrszeiten ist das Angebot zu
gering fur eine Verbindung, in der ein stindliches oder zu manchen Zeiten
halbstiindliches Angebot gefordert wird. Insgesamt ist ca. nur ein Drittel der notwendigen
Fahrten vorhanden.

Auch im Abendverkehr nach 20:00 Uhr fehlen die geforderten Fahrten vollstandig.
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4.3.2 Achse Rottweil-Balingen

Hier bestehen zwar viele Fahrtmdglichkeiten, aber in einzelnen Zeitscheiben ist das
Angebot noch nicht stringent genug. Eine Reihe von Fahrten, auch Uuber die
Anschlussverbindung zum SPNV Uber die Gaubahn dauern zu lange und werden nicht
als Fahrtmdglichkeiten gewertet.

Daher fehlen Fahrten

= morgens zwischen 06:00 und 08:00 Uhr, das Soll von 2 Fahrten je Stunde in beide
Richtungen wird nicht erreicht,

= vormittags zwischen 8:00 und 12:00 Uhr bestehen zu wenige Fahrten nach Balingen,

= zwischen 12:00 und 15:00 fehlen Fahrten, es sollten insgesamt mehr als eine Fahrt
je Stunde sein, dies wird nicht erreicht

= von Rottweil nach Balingen ist das Angebot zwischen 15:00 und 17:00 Uhr sehr
ausgedunnt

= nach 20:00 Uhr sind in beide Richtungen keine Fahrtmdglichkeiten mehr vorhanden
(letzte Fahrt Rottweil-Balingen 20:00Uhr, in Gegenrichtung 19:50 Uhr), obwohl auch
hier ein stiindliches Angebot als sinnvoll erachtet wird.

4.3.3 Mangel im Abendverkehr

Insgesamt fehlt im Abendverkehr noch eine Reihe von Fahrten. Sie sind in folgender
Tabelle zusammengefasst.

Anzahl fehlender
von nach Relationskategorie Fahrten nach
20:00Uhr
Balingen Rottweil Achse 4
Rottweil Balingen Achse 4
Burladingen Albstadt-Ebingen Verbindung 2
Albstadt-Ebingen Burladingen Verbindung 2
Rangendingen Hechingen Verflechtung 1 1
Haigerloch Hechingen Verbindung 1
Haigerloch Balingen Verbindung 1
Balingen Haigerloch Verbindung 1
Schomberg Balingen Verbindung 1
Balingen Schoémberg Verbindung 1
Tabelle 13: Bedienungshaufigkeit - Mangel im Abendverkehr
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434

4.3.5

Mangel auf Verflechtungen

Ebenfalls im Osten des Landkreises bestehen Bedienungsliicken bei den kleineren Orte
auf den Verflechtungen 2. Deutliche Schwachstellen zeigen sich am Vormittag zwischen
08:00 und 12:00 Uhr, hier sind keine Fahrtmdglichkeiten vorhanden:

» Harthdéfe (Nusplingen) nach Mef3stetten (jedoch hat Harthéfe unter 200 Einwohner,
daher ist eine Bedienung abzuwagen)

» Harthausen (Winterlingen) nach Winterlingen und zurtck.

Gesamtbewertung der relationsbezogenen Auswertungen

Es wurden auf der Grundlage des Anforderungsprofils gemessen an der Zahl der
Schwachstellen vor Umsetzung des OPNV-Konzepts in den Linienbiindeln nur noch
wenige Schwachstellen identifiziert.

Dies ist darin begriindet, dass im Rahmen des OPNV-Konzepts ein sehr gut auf die
Struktur des Raumes abgestimmtes OPNV-Angebot entworfen wurde. Dadurch wurde
eine Vielzahl von Bedienungslicken geschlossen, aufgrund des durchgehenden
Angebots, das zumeist getaktet ist. So sind beispielsweise auch vormittags
Einkaufsfahrten mdglich mit Fahrtmdglichkeiten zum nachsten Zentrum und
Ruckfahrtmoglichkeiten zum Wohnort.

Schwachstellen finden sich vorwiegend im 6stlichen Landkreis, wo die Verkehre noch
eigenwirtschaftlich sind und noch keine MaRnahmen umgesetzt worden sind sowie auf
der Achse Rottweil-Balingen.

Die Folgerungen fiir weitere Planungen sind in Kapitel 7.2.1 beschrieben.
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5 Nachfrageentwicklung und Verkehrsprognose (bis 2030)

5.1

5.2

Die Nachfrageentwicklung und Verkehrsprognose zeigen auf, wie sich die Verkehrs-
stréme im OPNV in den nachsten Jahren entwickeln werden. Hierauf wird der OPNV
reagieren.

Entwicklungen und Trends in Baden-Wurttemberg

Das Land Baden-Wiirttemberg ist bestrebt, den OPNV auf vielfaltige Art zu starken. Zum
einen, will das Land das Angebot ausbauen und fordert aktuell intensiv die Reaktivierung,
den Ausbau, die Elektrifizierung und den Neubau von Bahnstrecken. In vielen Regionen
laufen aktuell Planungen dazu und viele werden auch in den kommenden 5-15 Jahren
umgesetzt werden. Dariliber hinaus werden auf Relationen, die aktuell keine
Schienenstrecken aufweisen, jedoch eine relevante Nachfrage besteht, schnelle
Regionalbusverbindungen geférdert und geschaffen. Zudem untersucht das Land, wie
ein zusatzliches Angebot finanziert werden kann, um einen landesweit-einheitlichen
hohen Standard in Bus und Bahn, sowohl im landlichen- wie auch den stadtischen
R&umen herzustellen.

Zum anderen sollen die qualitativen Merkmale im OPNV verbessert werden. Neben der
Beschaffung moderner Fahrzeuge im Schienenverkehr und der damit verbundenen
Verbesserung des Komforts und der Barrierefreiheit wird der Umstieg auf emissionsarme
Antriebsformen unterstiitzt. Auflerdem hat das Land durch die Einfihrung des
Landestarifs die Mdglichkeit geschaffen, mit nur einer Fahrkarte im gesamten Land in
verschiedenen Verbiunden zu fahren. Dadurch wird das Fahren mit o6ffentlichen
Verkehrsmitteln einfacher und komfortabler.

Die Auswirkungen der Bevdlkerungsentwicklung im Zollernalbkreis auf die
Verkehrsnachfrage ist dem Kapitel 3.1.1 zu entnehmen.

Modal Split im Zollernalbkreis

Fur Verkehre im Zollernalbkreis kann von einem Anteil am Model-Split von 4,8 % flr den
OPNV ausgegangen werden. Der geringe Modal-Split Wert (unteres Drittel im
Landesvergleich) ist insbesondere auf die Raumstruktur zurlckzufihren und die
Entfernung zu grofReren Zentren. Ein hoherer Modal-Split-Anteil wird nur in den Talern
der Schwabischen Alb und auf der Siedlungsachse Hechingen-Balingen-Schémberg am
Albtrauf mit dichterer Besiedelung erreicht. Der restliche Teil des Zollernalbkreises ist
durch eine vergleichsweise diinne Besiedung gepragt.

Mit Umsetzung der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb wird mit einem leicht steigenden
OPNV-Anteil am Modal-Split gerechnet.
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5.3

Demographische Entwicklung und ihre Auswirkung auf den OPNV im
Zollernalbkreis

Neben dem oben beschriebenen Bevolkerungszuwachs in vielen Stadten- und
Gemeinden im Zollernalbkreis wird fir den Landkreis eine Zunahme der alteren
Bevolkerungsgruppen ab 70 Jahren prognostiziert (Einwohnerprognose des Landes
Baden-Wirttemberg 2017-2030). Wahrend 2017 16 % der Bevodlkerung im Landkreis
Uber 70 Jahre alt war, steigt deren Anteil voraussichtlich auf 19 % im Jahr 2030.
Gleichzeitig sinkt der Anteil der 18 bis 70-Jahringen von 68 % auf 63 %. Erfreulicherweise
steigt dafur der Anteil der unter-18-Jahrigen im Zeitraum von 16 % auf 18 %.

Es ist damit zu rechnen, dass der Anteil mobilitatseingeschrankter Personen zunehmen
wird und somit der Themenbereich Barrierefreiheit in allen Facetten an Bedeutung
gewinnen wird. Neben der baulichen Barrierefreiheit sind auf’erdem die Themen
Verstandlichkeit des Angebots und eine wohnortnahe Haltestellenlage zunehmend
wichtig.

Fur alle Bevolkerungsgruppen sind tagesdurchgangige, regelmafige Fahrtenangebote
wichtig. Das trifft vor allem auf diejenigen Bevdlkerungsgruppen zu, die besonders auf
offentliche Mobilitatsangebote angewiesen sind. Dazu zahlen Kinder unter 18 Jahren fir
die ein regelmafiges Fahrtenangebot zusatzlich zur Beférderung von und zur Schule ein
wichtiges Element der individuellen Freiheit darstellt, fir Familien eine groe Entlastung
bewirkt sowie Pkw-Fahrten zum Bringen und Holen reduzieren. Das neue
Buslinienkonzept und langfristig auch die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb gehen auf
diese Entwicklungen ein. Der Zuwachs in der Altersgruppe der <18-Jahrigen wird
gegebenenfalls zu einer Ausweitung der Schilerverkehrsstrome fuihren. Dem begegnet
der Zollernalbkreis mit einem passenden Angebot. Auch die Angebote des RufBusses
und Nachtschwarmers dienen hier einer zusatzlichen Attraktivitat.

In den letzten Jahren konnte eine stetige Zunahme der Freizeitverkehre verzeichnet
werden. Es ist davon auszugehen, dass diese auch im Zollernalbkreis zunehmen werden.
Insbesondere die Schwabische Alb mit ihren vielfaltigen Wandergebieten und
Sehenswirdigkeiten wie die Burg Hohenzollern ist ein beliebtes Ausflugs- und
Urlaubsziel fiir alle Altersgruppen. Der Zollernalbkreis hat in den vergangenen Jahren
verschiedene attraktive und zielgerichtete Angebote geschaffen mit Blick auf
Freizeit/Ausflugsverkehre. Hier sind insbesondere der Nauf-Nab-Trauf-Bus zwischen
Hechingen - Burg Hohenzollern - Wessingen - Zimmern - Bisingen - Albstadt-
Onstmettingen (Linie 344) zu nennen, der nur saisonal an Wochenenden verkehrt und
sogar eine Fahrradbeférderung einschliel3t. Dazu kommen der Schlichem-WanderBus
(Linie 337), der Lochen-Bus (Linie 317) und der HeubergBus (Linien 361/362) mit
ahnlichem Angebot.

Neben den Angeboten im Busverkehr werden auf den Bahnstrecken Hechingen-
Haigerloch-Eyach (Eyachtalbahn) und Balingen-Schomberg (Schieferbahn) an Sonn-
und Feiertagen Ausflugsfahren angeboten (siehe Kapitel 3.2.2.1).
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5.4

Folgerungen fiir die OPNV-Planung

Zusammenfassend konnen aus den beschriebenen Entwicklungen folgende
Schlussfolgerungen fiir den OPNV gezogen werden:

Ein regelméRiges, dichtes und vertaktetes Angebot an OPNV ist fiir alle
Bevolkerungsgruppen relevant und wird es in Zukunft auch bleiben. Fr
Bevolkerungsgruppen, die hauptséchlich auf den OPNV angewiesen sind, ist dies
besonders wichtig.

Eine feinrdumige ErschlieRung und eine mdglichst wohnortnahe Haltestellenlage bei
Bus und Bahn ist vor allem flir mobilitdtseingeschrankte Personengruppen wichtig. In
Zukunft wird dies eine zunehmende Rolle spielen.

Der Themenbereich Barrierefreiheit in allen Facetten wird auch in Zukunft eine
wichtige Rolle im OPNV einnehmen.

Die Zunahme von Freizeitverkehren ist fiir den OPNV eine Herausforderung und
Chance. Attraktive Angebote kdnnen Personengruppen erreichen, die aktuell keine
Nutzer des OPNV sind.

Diesen Trends ist bei der Entwicklung zukinftiger Angebote Rechnung zu tragen.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 72/113

the mind of movement



6 Zielsetzungen und Qualitatsstandards (Anforderungsprofil)

6.1

6.2

Ziele fur den schienengebundenen Personennahverkehr

Der schienengebundene Personennahverkehr bildet das Rickgrat des OPNV und
bindelt die starksten Nachfragestrome. Der Zollernalbkreis strebt folgende Ziele an:

= Umstieg auf emissionsarme/-freie Antriebssysteme im Landkreis zur Reduzierung
von klimaerwarmenden und gesundheitsschadlichen Emissionen

= Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken, um in groferen Bereichen des Landkreises
ein héherwertiges Angebot im SPNV zur Verfligung zu stellen, wo es wirtschaftlich
vertretbar ist.

= Barrierefreier Ausbau aller Bahnsteige und Zuwege und Umstieg auf barrierefreie
Fahrzeuge

= Verdichtung des Fahrtenangebots zur Attraktivitatssteigerung

= Verbesserung von Komfortmerkmalen, wie zum Beispiel Internet, Steckdosen,
Innenausstattung, Information, digitaler Vertrieb von Fahrkarten u.a.

Der Zollernalbkreis, die Region Neckar-Alb und das Land Baden-Wirttemberg streben
an, den Schienen-Nahverkehr im Land auszubauen und zu modernisieren. Das Land hat
das Ziel, stillgelegte Schienenstrecken zu reaktivieren und fossile durch emissionsarme
bzw. -freie Antriebssysteme zu ersetzen. Aullerdem soll nhach dem Willen der aktuellen
Regierungskoalition stufenweise das Angebot an 6ffentlichem Nahverkehr verdichtet und
ausgebaut werden.

Im Zollernalbkreis wird mit dem Projekt Regional-Stadtbahn Neckar-Alb aktuell intensiv
an einem verbesserten Angebot auf den wesentlichen Schienenstrecken gearbeitet. Mit
Umsetzung des Konzeptes hatte der Landkreis ein hochwertiges, emissionsarmes und
barrierefreies Angebot im SPNV (vgl. 1.5.2).

Darliber hinaus lasst das Land und der Landkreis die Reaktivierung stillgelegter
Bahnstrecken untersuchen, um auch in anderen Gebieten ein hochwertiges SPNV-
Angebot herzustellen.

Angebotsstandards

Im Folgenden werden die derzeit als realisierbar betrachteten Standards beschrieben.
Grundsatzlich waren hohere Standards insbesondere bei der Bedienungshaufigkeit
wilnschenswert. Hierzu erscheint jedoch eine bessere finanzielle Férderung durch das
Land Baden-Wirttemberg notwendig.
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6.2.1 ErschlieBungsstandards - FuRlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Zur Gewahrleistung der ErschlieBung werden Richtwerte fir Einzugsradien der Halte-
stellen definiert. Hierbei werden zunachst keine topographischen Besonderheiten
berlcksichtigt, die ein schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius
verhindern. Jedoch wurden in der Schwachstellenanalyse (Kapitel 4) Steigungen,
Querung von Bahnstrecken oder Flusslaufen etc. im Einzelfall bericksichtigt.

Alle Siedlungsgebiete mit mehr als 200 Einwohnern sollen erschlossen werden, jedoch
muss im Einzelfall entschieden werden, ob dies bei kleinen Erschlielungsliicken mit
vertretbarem Aufwand moglich ist. Im Einzelfall kann ein etwas weiterer Fulweg in Kauf
genommen werden, wenn dadurch gewahrleistet ist, dass eine Haltestelle mit einem
getakteten Angebot erreicht werden kann, die eine schnelle und regelmafige Bedienung
gewahrleistet. Hier kann der Vorrang darin liegen, eine abgestimmte, schnelle Linien zu
erhalten und Umwegfahrten zu vermeiden. Dies ist sorgfaltig abzuwagen.

Einzugsbereich (Luftlinienentfernung) zur niachsten OPNV-Haltestelle
Siedlungsflache

Bahnhaltestellen 1.000 m

Zentrale Bushaltestellen 300 m

Stadtgebiete Hechingen, Balingen, Albstadt-Ebingen (Kernstadt) sowie
die Ortszentren von Burladingen, Melstetten, Schémberg, Bisingen,
Rosenfeld sowie die Zentren der Teilorte von Balingen und Albstadt

Bushaltestellen verdichteter Raum 400 m

Ubrige Stadtgebiete der Mittelzentren und

verdichtete Ortskerne kleinerer Gemeinden

Bushaltestellen landlicher Raum 600 m

diinn besiedelte Randgebiete der Zentren

sowie kleine Orte

Tabelle 14: Mindeststandards Einzugsbereiche der Haltestellen

Die Festlegung dieser Werte geschieht zunachst unabhangig von der Haufigkeit eines
Verkehrsangebots an den entsprechenden Haltestellen, jedoch ist die fuBlaufige
Erreichbarkeit einer Haltestelle, die weniger als 4 Abfahrten/Tag aufweist, nicht
ausreichend.
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6.2.2

Standards fiur die zeitliche Erreichbarkeit der Mittelzentren im
Zollernalbkreis

Hinsichtlich der Erreichbarkeit werden maximale Beférderungszeiten (Fahrzeit zwischen
Quell- und Zielhaltestelle einschlieRlich der Zeit fur ggf. notwendige Umsteigevorgange)
definiert, innerhalb derer fir Fahrgéaste von ihrem Wohnort aus mit dem OPNV das
nachste Mittelzentrum (Balingen, Hechingen oder Albstadt-Ebingen) zu erreichen sein
soll. Dies dient sowohl der Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen, Kultur- Freizeit
und Gesundheitseinrichtungen, als auch dem Anschluss an andere OPNV-Verbindungen
und vor allem den SPNV an den Bahnhéfen. Uber den SPNV kénnen auch das
Mittelzentrum Sigmaringen und das Oberzentrum Tibingen erreicht werden.

Maximale Beforderungszeit zum Erreichen des nachsten Mittelzentrums:
30 Minuten

Begriindete Ausnahmen sind zuldssig (z.B. bei flexibler Bedienung).

6.2.3

6.2.3.1

Tabelle 15: Mindeststandards Maximale Beférderungszeit zum nachsten Mittelzentrum

Bedienungshaufigkeit - Standards fur die Fahrtenzahlen

Bedienungshaufigkeit Regionalverkehre

Die Bedienungshaufigkeit ist der wichtigste Bedienungsstandard des OPNV, eine
regelméaRige, merkbare Fahrtmdglichkeit ist Voraussetzung, um den OPNV gegeniiber
der Nutzung des eigenen Pkw vorstellbar zu machen. Im Zollernalbkreis wurde mit der
Umsetzung des verbesserten OPNV-Konzepts in weiten Teilen des Landkreises bereits
ein wichtiger Schritt dazu getan.

Die geforderten Fahrtenzahlen leiten sich aus den raumspezifischen Struktur der
Verkehrsrelationen ab, wie sie im Kapitel 3.3 hergeleitet und festgelegt wurden: Achsen,
Verbindungen, Verflechtung 1 und 2.

Auch wenn die Bedienung im Schulerverkehr nach wie vor insbesondere im landlichen
Raum von besonderer Bedeutung ist, wird nun doch tber weite Teile des Verkehrsraums
eine durchgangig vertaktete Bedienung vorgesehen. Erganzt wird diese durch eine Reihe
von nachfrageorientierten RufBussen. Die im Folgenden genannten Anforderungen
beschranken sich jedoch zunachst auf die Fahrtmdglichkeiten mit Bus und Bahn.

Far alle Zentren und Orte Uber 3000 Einwohner ist ein getaktetes Angebot vorgesehen.
Da es haufig verstarkende zusatzliche Fahrten oder Uberlagerungen mehrerer Linien
gibt, kann, um das Gesamtangebot zu beschreiben nicht immer ein klarer Takt genannt
werden. Die vorgesehenen Taktungen der Linien sind der Beschreibung des Angebots
im Anhang (9.1) zu entnehmen. Die relationsweise Betrachtung gibt hingegen einen
Anhaltwert fiir die Bedienung (zum Beispiel stiindlich oder bei Uberlagerungen ,mehr als
stindlich® an. Nur bei den Verflechtungen 2 werden noch einzelne Fahrtenzahlen ohne
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Angaben von Taktungen genannt, die auch fir die kleinen Orte auch in der
Nebenverkehrszeit Fahrtmoglichkeiten zur  Versorgung, also jenseits des
Schulerverkehrs vorsehen. Bezogen werden die Anforderungen auf eine
Mindestbedienung in den Verkehrszeiten von Montag bis Freitag in Stundengruppen, die
die Verkehrszeiten (Haupt- Neben- und Schwachverkehrszeit) gut abbilden. Die
Mindestanforderungen sind der Tabelle 16 zu entnehmen. Sie waren Grundlage fir die
umfangliche relationsweise Analyse (Kapitel 4.3), die sich auf den Schultag bezieht. Hier
zeigt sich auch bei durchgehenden Taktungen die Notwendigkeit, in den
Hauptverkehrszeiten Verdichtungen vorzunehmen bis hin zu einem etwa halbstiindlichen
Angebot.

Das Angebot fiir den Ferientag, Samstage und Sonn- und Feiertage leitet sich davon ab
und ist in den Linienlisten im Anhang dargestellt zu enthehmen.

In jedem Fall gelten fiir Linien, die ein hdheres Angebotsniveau aufweisen, der
derzeit - Beschluss dieses Nahverkehrsplans - realisierte
Bedienungsstandard. Ein Beispiel hierfiir ist beim SonnenBus die Linie 330, die

zum

zwischen Balingen und Rosenfeld mit einem 30-Minuten-Takt bedient wird.

Montag bis Freitag

Verkehrszeit 6:00-8:00 8:00-12:00 12:00-15:00 15:00-17:00 17:00-20:00 nach 20:00
Anzahl Stunden 2 Std 4 Std 3 Std 2 Std 3 Std 4 Std

Relations- Rich-
kategorie tung

H stundlich zweistindlich* zweistlndlich zweistundlich zweistindlich* | eine Hinfahrtmaogl.
Verflechtung 2

R zweistundlich* zweistlindlich zweistlndlich zweistlindlich*  |eine Ruckfahrtmagl.

H mehr als stundlich stundlich stindlich stundlich stundlich eine Hinfahrtmogl.
IVerflechtung 1

R stundlich stundlich stundlich mehr als stundlich stundlich eine Riuckfahrtmaogl.

H mehr als stiindlich stundlich mehr als stiindlich | mehr als stlindlich stundlich zwei Hinfahrtmég|.
Verbindung

R | mehr als stindlich stundlich mehr als stundlich | mehr als stiindlich stundlich zwei Ruckfahrtmog|

H halbstindlich mehr als stiindlich halbsttindlich halbstindlich mehr als stindlich stundlich
IAchse

R halbstundlich mehr als stindlich halbstiindlich halbstundlich mehr als stundlich stundlich

* bei schwacher Nachfrage On-Demand-Angebot moglich

Richtung:

H: "Hin" - Fahrt vom Ort zum Zentrum
R: "Rlck" - Fahrt vom Zentrum in den Ort

Tabelle 16:

Mindeststandard Bedienungshaufigkeit auf den Relationen fiir Montag bis Freitag
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Samstag

Sonn- und Feiertag

Verkehrszeif NVZ tagsiiber SVZ abends Verkehrszeif] svz
Relations- Relations-
kategorie kategorie

Verflechtung 2

Zweistundlich*

zweistundlich*

Verflechtung 2

zweistundlich*

Verflechtung 1

zweistiindlich

zweistindlich*

Verflechtung 1

zweistiindlich*

IVerbindung

zweistiindlich

zweistindlich*

Verbindung

zweisttindlich*

IAchse

stiindlich

stiindlich

IAchse stundlich

* bei schwacher Nachfrage On-Demand-Angebot moglich
Verkehrszeit:

NVZ — Nebenverkehrszeit: ca. 06:30 bis 19:00 Uhr
SVZ — Schwachverkehrszeit: nach 19:00 Uhr

Tabelle 17:
und Feiertag

Mindeststandard Bedienungshaufigkeit auf den Relationen fir Samstag / Sonn-

Bei Umsteigeverbindungen sind wenn méglich finf Minuten Wartezeit auf das verspatete
Fahrzeug bei definierten Anschlissen abzuwarten. Definierte Anschlisse sind dem
Fahplan zu entnehmen und kénnen zum SPNV aber auch zu anderen Bussen bestehen.

Innerhalb eines Blndels besteht teilweise Anschlusssicherung via Funk oder RBL.

6.2.3.2 Bedienungshaufigkeit Stadtverkehre

Fur die Stadtverkehre gelten die im Kapitel 3.2.2.6 beschriebenen Taktungen /
Fahrtenzahlen an den einzelnen Verkehrstagen fir die jeweiligen Stadtverkehre
(Hechingen, Balingen, Albstadt und Burladingen). Sie geben die von den Stadten
entwickelten Mindeststandards wieder.

6.2.4 RufBus Zollernalb und Nachtschwarmer

Die Vorgaben fiir die Bedienung des RufBus Zollernalb und des Nachtschwarmers sind
den Status quo-Beschreibungen bei den Stadtverkehren zu entnehmen (3.2.2.6) sowie
der Beschreibung des RufBusses und der Nachtschwarmer (siehe 3.2.2.7). Sie gelten fir
alle Angebote. Alle Angebote sind an den Linienverkehr gebunden und einzelnen Linien
zugeordnet, die am Wochenende oder abends nach Anmeldung verkehren. Der
Nachtschwarmer verkehrt teilweise auch ohne Anmeldung als festes Linienangebot.

Die RufBUS-Zentrale ist telefonisch zu folgenden Betriebszeiten erreichbar:
= Mo-Do 8:00 -18:00 Uhr,

= Fr8:00-01:00 Uhr,

® Sa 7:00 - 1:30 Uhr und

= So/Feiertag 7:00 - 20:30 Uhr.

Seite 77/113

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



6.2.5

6.2.6

Aulerdem ist die Bestellung auch Uber die App "RufBUS ZAK" mit einer Stunde
Vorlaufzeit bezogen auf die Offnungszeiten der Zentrale gewahrleistet. Fahrten friih am
Morgen missen am Tag vorher bestellt werden.

Es gilt der Naldo-Tarif ohne Zuschlage. Anschlisse werden bis zu 5 Minuten des
vorlaufenden Verkehrmittels (in der Regel dem Zug) gewahrleistet, ggf. weitere
Wartezeiten werden nach Mdglichkeit eingerichtet.

Der Zollernalbkreis hat im Zuge der Vorabbekanntmachung und Ausschreibung der
Uberplanten Linienbiindel sehr detaillierte Qualitatsstandards aufgestellt und fiir den
Betrieb der Linienverkehre vorgegeben.

Die im folgenden dargestellten Qualitdtsstandards sind im Wesentlichen ein Auszug aus
diesen Standards. Erganzt werden sie durch die nicht von den Verkehrsunternehmen
umzusetzenden Standards wie die Barrierefreiheit der Haltestellen.

Die folgenden Anforderungen gelten fur die Linienbundel und sollen bei zukinftigen
Vergaben auch fiir die ibrigen Linien gelten.

Fahrzeuge und Fahrzeugausstattung

Die Fahrzeuge mussen den Vorgaben fur die Barrierefreiheit entsprechen sowie nach
Vorgabe des Zollernalbkreises den Regelungen nach dem Gesetz liber die Beschaffung
sauberer Stral3enfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG).

» Die Fahrzeuge missen sich in einem mdglichst sauberen und schadensfreien
Zustand befinden.

= Nach Abstimmung werden Fahrzeugen auf Verlangen des Landkreises mit
geeigneten  Technik-Komponenten zum Beispiel zur Ansteuerung von
Lichtsignalanlagen ausgerustet, soweit dies auf den entsprechenden Linienwegen
notwendig ist. Ebenso sind nach Vorgaben des Landkreises eine Ausstattung von
Fahrzeugen mit WLAN-Technik zur Nutzung des Internets fur die Fahrgéste,
automatischen Fahrgastzahlsystemen oder Designvorgaben fiir die Fahrzeuge zu
ermdglichen.

® F{r alle Fahrzeuge sind Echtzeitdaten zu generieren.

= |m Hinblick auf die neue Einnahmeaufteilung im Verbund ist vorgesehen, kinftig
automatisierte Fahrgastzahlsysteme einzusetzen.

Weitere Vorgaben fir die Fahrzeuge finden sich unter dem Thema Barrierefreiheit, hier
besteht eine enge Verbindung zur Ausriistung der Haltestellen sowie unter dem Thema
Clean-Vehicle-Directive (Kapitel 1.5.5).

Anforderungen an das Fahrpersonal

Es gelten die Vorgaben zu einzuhaltenden Sozialstandards sowie die Hinweise zur
Einhaltung des Landestariftreue- und Mindestlohngesetz (LTMG)
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6.2.7

Das Fahrpersonal muss die folgenden Anforderungen erfillten:

Gepflegtes Erscheinungsbild und angemessene Dienstkleidung,

hoéfliches, freundliches und serviceorientiertes Verhalten gegenuiber den Fahrgasten,
erhohte Aufmerksamkeit beziiglich der Sicherheit der Fahrgaste,

Hilfsbereitschaft beim Ein-/Ausstieg von mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten,
ausreichende Kenntnis der deutschen Sprache,

Kenntnisse Uber Beférderungsbedingungen und Tarif des bedienten Verbundgebiets
(naldo, BW-Tarif), Ortskenntnis, Fahigkeit zu Tarif- und Fahrplanauskinften uber die
unternehmenseigenen Linien und direkte Anschlussmdglichkeiten zu Bus- und
Bahnlinien anderer Verkehrsunternehmen,

erkennbar mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten ist vor dem Anfahren besondere
Aufmerksamkeit zu widmen, ob sie einen Sitzplatz oder zumindest festen Halt
gefunden haben. lhnen ist grundséatzlich Unterstitzung anzubieten.

Das Fahrpersonal ist regelmafig zu schulen, auch im Hinblick auf die Belange
mobilitdtseingeschrankter Fahrgaste.

Standards fur den Betrieb, PUnktlichkeit, Zuverlassigkeit, Beschwerden

Zur Sicherstellung eines geordneten Betriebs mit hoher Plinktlichkeit und Zuverlassigkeit

ist Folgendes vorzusehen:

Betriebsleitstelle oder verantwortlicher Disponent:

®» Disponent und Betriebsleitstelle sind wahrend der Betriebszeiten
besetzt/verfiigbar,

= stehen in stdndigen Kontakt zu Fahrpersonal per Funk oder Mobiltelefon
Information zu Verkehrssituation,

= (berwachung die Anschlusssicherung Bus/Zug und der geplanten
Busanschlisse,

= schaffen Abhilfe bei Betriebsstérungen,
» stellen die Weiterbeférderung von Fahrgasten auch bei Stérungen sicher.
Feste Notfallnummer fir Fahrgaste.

Durchflhrung von Ein- und Aussteigerzdhlungen auf Verlangen des
Aufgabentragers.

Echtzeitdaten  (Ist-Fahrplandaten, Standort des  Fahrzeuges, Echtzeit-
Fahrgastinformation) werden auf Verlangen des Aufgabentragers zur Verfiigung
gestellt.

Ausstattung der Fahrzeuge und des Betriebs mit geeignetes RBL-System
(rechnergestitztes Betriebsleitsystem).
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6.2.8

6.2.9

6.2.10

= Kommunikationswege zur Betriebsleitstelle der Regionalstadtbahn sollen erméglicht
werden.

= Geregelt werden zuldssige Verspatungen und die Information des Aufgabentragers
zur Einhaltung.

= Verfrihtes Abfahren ist nicht zul&ssig.
= Es sind alle Fahrgaste zu beférdern.

» Beschwerden und Anregungen von den Fahrgasten mussen direkt beim
Verkehrsunternehmen vorgebracht werden kénnen (Fahrpersonal, Telefon, Fax und
Email). Die Kunden erhélt eine Rickmeldung zum Ergebnis.

Standards fur Tarif, Vertrieb

» Es ist der naldo-Tarif bzw. der BW-Tarif anzuwenden.

» Fahrscheinsortiment des Barverkaufs sind im Fahrzeug Uber elektronische
Fahrscheindrucker zu vertreiben (in Ausnahmen mittels mobiler Handgerate).

®» Dije elektronische Kontrolle von eTicket-Barcodes ist vom Unternehmen
sicherzustellen.

Haltestellen (Aufgaben der Verkehrsunternehmen)

= Bei gemeinsam mit anderen Verkehrsunternehmen benutzten Haltestellen regeln die
betroffenen Verkehrsunternehmen die Zusténdigkeit und die Verteilung der
entstehenden Lasten fir Pflege und Wartung der Haltestellen im gegenseitigen
Einvernehmen.

= Die optische Gestaltung der Aushange wird vom Aufgabentrager vorgegeben und
dem VU rechtzeitig mitgeteilt.

= Anbringung eines Fahrplan- und Informationskastens am Haltestellenmast oder dem
Fahrgastunterstand, Aushang der Tarifinformationen und ggf. eines
Umgebungsplans, Hinweis auf Notfallnummer

= Zur Verbesserung der Fahrgastinformation fur mobilitdtseingeschrankte Personen
sind die Fahrplantabellen um den Hinweis der Fahrten mit barrierefreien bzw.
alternativ mit nicht-barrierefreien Fahrzeugen zu erganzen. Bei der Schriftgrée und
Darstellungsform der Fahrgastinformationen ist auf eine gute Lesbarkeit und
Verstandlichkeit zu achten.

Barrierefreie Haltestellenausstattung

Im Anhang werden die Haltestellen des Zollernalbkreises einzeln aufgeflhrt mit dem
derzeitigen Stand des barrierefreien Ausbaus und einer zeitlichen Einordnung, wann ein
vollstandig barrierefreier Ausbau im Sinne des PBefG durchgefuhrt sein soll. Bei diesem
Ausbau ist eine Reihe von unterschiedlichen Merkmalen zu unterscheiden, deren
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Gestaltung der Barrierefreiheit dienen. Hierzu gehdren die Erreichbarkeit der Haltestelle,
die Form der Haltestelle, die Ausstattung der Flachen und Borde, Bodenindikatoren sowie
Informationsmedien. Die Leitlinien des Zollernalbkreises hierzu sind im ,Leitfaden zur
barrierefreien Gestaltung des o6ffentlichen Verkehrsraums“!' festgelegt. Fir den
Nahverkehrsplan werden hier die wichtigsten Punkte zusammengefasst.

Die Stadt Albstadt hat fir ihren Stadtverkehr ein eigenes Strategiepapier erstellt, das im
Anhang beigefligt ist. Darin werden in Bezug auf das Thema Barrierefreiheit konkrete
Aussagen getroffen, wo ein barrierefreier Ausbau bereits erfolgt ist, wo geplant, und
welche Haltestellen aus baulichen oder raumlich-topographischen Rahmenbedingungen
nicht umgebaut werden kénnen.

Haltestellenformen

Bevorzugt werden sollen Haltestellen am Fahrbahnrand, insbesondere bei dichter
Bedienung der Strecke. Sie hat den Vorteil, gerade angefahren werden zu kénnen, ohne
dass beim Anhalten ein Spalt zwischen Bus und Bord entsteht. Im Idealfall kann ein
Buskap eingesetzt werden, so dass ein Verschwenken und ein Wiedereinfadeln in den
flieBenden Verkehr nicht nétig sind.

Vermieden werden sollen Busbuchten, auer wenn es sich um Haltestellen handelt, bei
denen die Busse langere Standzeiten haben (zum Beispiel zum Abwarten von
Anschlissen, Wendezeiten am Linienende).

Vermeidung von Reststufe und Restspalt

Der Abstand der Reststufe und des Restspaltes muss kleiner als 5 cm sein. Ansonsten
sind zusatzliche Mallnahmen zu ergreifen:

= Kneeling des Fahrzeugs (Absenken des Busses auf der Einstiegsseite)

= Bus-Sonderbords mit Bordsteinhdhe von 18-24 cm. Die Spurfihrung von
Sonderbords verhindert eine Beschadigung der Reifen bei nahem Heranfahren.

Weitere Mdglichkeiten sind

= Klapprampen (bei Bussen in der Regel vorhanden)
= Hublift.

Bodenindikatoren

Bodenindikatoren dienen der taktilen Orientierung von blinden oder sehbehinderten
Fahrgasten. Hierbei sind folgende Indikatoren unterschiedlicher Aufgaben zu installieren.
Ihre Ausflhrung soll dem Leitfaden entsprechen und damit der DIN 32984:

» | eitstreifen, sie dienen dem Auffinden von Wegebeziehungen

= Auffindestreifen quer tber den Gehweg, um die Haltestelle zu markieren

" Landratsamt Zollernalbkreis ,Leitfaden zur barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrsraums®,
Stand 05.08.2019

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 81/113

the mind of movement



6.3

» FEinstiegsfelder: Markieren des Einstieges in den Bus

= \Weitere Elemente sind Abzweigefelder bei Richtungsdnderungen oder
Aufmerksamkeitsfelder zum Beispiel an Treppen oder anderen Hindernissen.

Aufstell-/Bewegungsflache

Der Bereich von der TUr muss ein angenehmes Warten, Rangieren und Einsteigen in das
Fahrzeug ermdglichen. Daher muss der Bereich bei Einsatz eines Sonderbords mit 21
cm mindestens 1,50 m x 1,50 m grof} sein , empfehlenswert sind 2,50 m x 2,50 m.

Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation am Haltestellenmast oder im Fahrgastunterstand umfasst einen
Aushangfahrplan mit Linienverlauf, Fahrtrichtung und -ziel, Abfahrtszeiten,
Gultigkeitsdatum und Tarifinformation.

Sie soll gut lesbar, ausreichend beleuchtet und vor Witterung geschutzt sein (Vitrine oder
wasserdichte Schutzfolie) und nicht Giber dem Abfallbehalter angebracht sein, um gut
zuganglich und lesbar zu sein.

Dynamische Fahrgastinformationen gibt es derzeit nur in Balingen und Hechingen
(Obertorplatz).

Wetterschutzeinrichtung

Der Leitfaden des Zollernalbkreis sieht vor, dass moglichst jede Haltestelle eine
Wetterschutzeinrichtung oder einen Fahrgastunterstand aufweist. Eventuelle Glaswande
mussen gut sichtbar und taktil erfassbar sein.

Eine Sitzgelegenheit ist vorzusehen.

Beleuchtung

Die Haltestelle soll gut beleuchtet sein, mdglichst durch die vorhandene
Strallenbeleuchtung oder durch eine eigene Beleuchtung.

Fordermoglichkeiten des Landes Baden-Wurttemberg und des
Zollernalbkreises

Forderprogramm des Landes Baden-Wirttemberg (LGVFG)

Bei der Férderung handelt es sich um einmalige Zuwendungen unter anderem zum Neu-
, Aus- oder Umbau von Verkehrswegen und Anlagen des offentlichen
Personennahverkehrs. Geférdert werden Vorhaben, die zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat dringend notwendig sind
(Mobilitétsbedurfnisse zukunftig in einer umweltvertraglichen Weise gewahrleisten).

Férderfahig sind im OPNV vor allem der Bau oder Ausbau von zentralen
Omnibusbahnhofen, Haltestellen und Haltestelleneinrichtungen sowie von Einrichtungen,
die der Vernetzung verschiedener Mobilitdtsformen mit dem o&ffentlichen
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Personennahverkehr dienen sowie der Umbau und die Nachristung bestehender
Anlagen und Einrichtungen des OPNV zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit.

Fir die Gewahrung einer Zuwendung muss das Vorhaben in ein Férderprogramm nach
§5 LGVFG aufgenommen sein. Vorhaben, die zu Herstellung einer vollstandigen
Barrierefreiheit dienen, unterliegen dem PBefG. Bei diesen Vorhaben ist die Bereitschaft
zur freiwilligen Zusammenarbeit im Sinne des §8 OPNVG Voraussetzung fiir eine
Forderung. Die Zuwendung betragt maximal bis zu 50 % der zuwendungsfahigen Kosten.
Die Berechnung der zuwendungsféhigen Kosten erfolgt grundsatzlich auf der Grundlage
der Antragsunterlagen (Kostenberechnung).Die nach der Antragspriifung festgestellten
zuwendungsfahigen  Kosten dirfen die im  Programm  ausgewiesenen
zuwendungsfahigen Kosten bis maximal 20 % Utberschreiten.

Forderprogramm des Zollernalbkreis

Der Zollernalbkreis férdert den barrierefreien Neu-, Um- und Ausbau von Bushaltestellen
soweit die Belange von Menschen mit Behinderungen und Mobilitatsbeeintrachtigungen
berlcksichtigt und die Anforderungen der Barrierefreiheit nach § 7 des Landes-
Behindertengleichstellungsgesetzes (L-BGG) erflillt werden. Durch das Forderprogramm
mochte der Landkreis die Stadte und Gemeinden unterstitzen, die fur die Herstellung der
Barrierefreineit von Bushaltestellen zusténdig sind, um auf diese Weise die im
Personenbeférderungsgesetz (§8 Abs. 3) genannten Ziele fir einen mdoglichst
barrierefreien OPNV zeitnah zu erreichen.

Gefordert werden Investitionen in kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden, die im
Bereich der 6ffentlichen Infrastruktur zum Abbau von Barrieren im OPNV dienen.
Insbesondere der Bau oder Umbau von Bushaltestelleneinrichtungen mit speziellen
Bordsteinkanten, die den Einstieg erleichtern, die Einrichtungen von taktilen Leitstreifen
und akustischen/optischen Signalgebern sind férderfahig. Eine MaRnahme wird nicht
geférdert, wenn sie bereits vom Bund oder Land eine Férderung erhalt.

Die Ausbaudringlichkeit einer Bushaltestelle soll sich aus dem Haltestellenkataster des
Landratsamtes Zollernalbkreis bzw. fiir den Bereich Albstadt aus dem Strategiepapier der
Stadt Albstadt ergeben. Zusatzlich sollte das Vorhaben mit der Nahverkehrsplanung des
Landkreises Ubereinstimmen und die Belange von Menschen mit Behinderungen und
Mobilitdtsbeeintrachtigungen bericksichtigen. Der Landkreis fordert Vorhaben, die die
entsprechenden Bedingungen erfiillen mit 50 % der Kosten, die fiir die Herstellung der
Barrierefreiheit aufgewendet werden, hdchstens aber mit 10.000 € je Bushaltestelle. Eine
Bushaltestelle kann aus einem oder mehreren Haltepunkten bestehen. Kosten, die ein
anderer Trager gesetzlich zu tragen hat sowie Verwaltungskosten sind nicht
zuwendungsfahig. Eine Foérderung ist nur moglich, wenn nicht bereits Leistungen aus
anderen Férderprogrammen in Anspruch genommen wurden.

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 83/113

the mind of movement



6.4

6.5

6.5.1

Anforderungen im Schulerverkehr

Um maoglichst viele Schiiler und Schilerinnen mit dem vorhandenen Linienverkehr
beférdern zu kdnnen, hat der Zollernalbkreis in seiner ,Satzung tber die Erstattung der
notwendigen Schiilerbeférderungskosten (SBKS) festgelegt (§10 Abs.2): ,Schulanfangs-
und Schulschlusszeiten sollen mit den Fahrzeiten der offentlichen Verkehrsmittel
abgestimmt werden; dabei ist ein gestaffelter Unterrichtsbeginn und ein gestaffeltes
Unterrichtsende anzustreben, damit Verkehrsspitzen vermieden werden®

Zumutbar ist gemaR §10 Abs.1 der Satzung eine Wartezeit von 60 Minuten vor Beginn
oder nach Ende des Unterrichts, fiir Berufsschiiler ist eine langere Wartezeit zumutbar.

Angebot flr die Beférderung:

» Hinfahrt zur 1. und 2. Stunde
= Riuckfahrt nach der 5. und 6. Stunde
= Hinfahrt zum Unterrichtsbeginn Mittagsschule

= Bis zu 3 Rickfahrten nach der Mittagsschule

Empfehlungen fur bedarfsgesteuerte Verkehre

Eignung der Linienverkehre und der bedarfsgesteuerten Verkehre

Mit dem Umsetzen der Linienblndel einschliefllich des RufBus Zollernalb und des
Nachtschwarmers hat der Zollernalbkreis einen wichtigen Grundstein flr ein attraktives
Mobilitdtsangebot gelegt. In den verkehrsschwachen Zeiten mit geringer Nachfrage steht
mit den Anrufverkehren dennoch ein angebotsorientierter Bus- und RufBus-Verkehr zur
Verfugung, der flexibel auf die Nachfrage reagieren kann. Bereits umgesetzt sind auch
die Moglichkeiten, sich dazu Gber die RufBus-App zu informieren und den Bedarfsverkehr
zu buchen.

Grundsatzlich ist der Ausbau des Linienverkehrs zu deutlich einheitlicheren Linienwegen
und einer regelmafligen Bedienung der wichtigste erste Schritt im Sinne einer
nachhaltigen Verkehrsmittelnutzung. Der Zollernalbkreis ist fur den Buslinienverkehr gut
geeignet, da er geschlossene Orte aufweist — also wenig zersiedelt ist — und in den
Tallagen auch alle Orte gut erschlieRen kann. Erganzende Angebote im &ffentlichen
Verkehr wie RufBus und Nachtschwarmer erganzen dies bedarfsgerecht. Hierdurch kann
ein Angebot im Bediengebiet flichendeckend gewahrleistet werden, ohne dass Fahrten
oder Fahrwege ohne Fahrgastbesetzung entstehen, was weder nachhaltig noch
wirtschaftlich ware. Dies sollte beobachtet und evaluiert und bei Bedarf weiter ausgebaut
werden.
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6.5.2 Burgerbusse — Vorgaben und Moglichkeiten

Birgerbusse basieren in der Regel auf der Initiative von Vereinen (ggf. geférdert durch
die Gemeinde). Sie kénnen hinsichtlich inrer Betriebsform ein Teil des OPNV werden
oder losgeldst vom PBefG und damit nicht als OPNV verkehren.

Derzeit besteht das Angebot eines Birgerautos nur in Form des ,FleckaHopser® in
Bisingen. Dies wird durch einen Verein (Verein Birger helfen Birgern e.V.) organisiert,
dort kann das Birgerauto auch angemeldet / gebucht werden. Es dient im Wesentlichen
der Beforderung von Blirgern und Birgerinnen auf Versorgungswegen, zum Beispiel zum
Einkauf oder zum Arztbesuch und ist daher auf die werktaglichen Zeiten tagsiber
beschrankt.

Letztlich ist das Angebot abhangig vom ehrenamtlichen Engagement des Fahrpersonals
und wird auf Spendenbasis durchgefihrt.

Grundsatzlich wird die Einrichtung und der Betrieb vom Land Baden-Wurttemberg
unterstitzt und geférdert, etwa bei der Klarung von Bedingungen und rechtlichen Fragen
aber auch bei der Fahrzeugbeschaffung und der Disposition. Zudem soll der Blrgerbus
eine sinnvolle Erganzung des OPNV und keine Konkurrenz dazu sein Die Planung ist
daher sorgfaltig abzustimmen. Informationen hierzu sind in der Broschire des Landes
Baden-Wirttemberg ,BlrgerBusse in Fahrt bringen - Stationen auf dem Weg zum
BirgerBus" zu entnehmen 2.

6.6 Weitere innovative Mobilitdtsformen - Bestand und Entwicklung

Wie in Kapitel 6.5.1 dargestellt, sind der Ausbau des Buslinienverkehrs sowie moglichst
eine Ausweitung der Schienenverbindungen das Riickgrat des OPNV, erganzt um
bedarfsorientierte Rufangebote.

6.6.1 Sharing-Systeme und ihre Eignung im landlich gepragten Raum

Derzeit bestehen im Zollernalbkreis keine Sharing-Angebote. Dies wird im Sinne einer
inter- oder multimodalen Verkehrsmittelwahl auch zunachst nachrangig sein.In l1andlich
gepragten Raumen ist die Etablierung von Car-Sharing nicht unproblematisch, da es
schwierig ist, eine ausreichend hohe Pkw-Dichte anzubieten, um eine echte Alternarive
zum eigenen Auto zu bieten. Auch Bike-Sharing Systeme sind ggf. in den groReren
Stadten und Gemeinden denkbar, sowie in sehr touristisch gepréagten Bereichen.

Wichtiger ist eine hochwertige Abstellmdglichkeit fur Fahrrader und Pedelecs (zum
Beispiel an Bahnhofen und zentralen Umsteigepunkten) vorzusehen. Die Moglichkeiten
sollen im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans geprtft werden.

2 Hrsg. NVBW — Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wrttemberg mbH: ,BlrgerBusse in Fahrt bringen -
Stationen auf dem Weg zum BurgerBus® Ausgabe 2020 / 3. Auflage https://www.buergerbus-
bw.deffileadmin/nvbw/user_upload/PDF_Downloads/Broschuere Buergerbus 2020 Web.pdf

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 85/113

the mind of movement


https://www.buergerbus-bw.de/fileadmin/nvbw/user_upload/PDF_Downloads/Broschuere_Buergerbus_2020_Web.pdf
https://www.buergerbus-bw.de/fileadmin/nvbw/user_upload/PDF_Downloads/Broschuere_Buergerbus_2020_Web.pdf

7 Anforderungen an das kunftige OPNV-Angebot und Ausblick —
Malinahmendefinition

7.1

7.2

7.2.1

Zusammenfassende Beurteilung des neuen Konzeptes der Linienblundel

In den Bereichen der Linienblindel, die 2021 in Betrieb gingen, konnten gegeniber dem
bisherigen OPNV-Angebot bereits deutliche Verbesserungen erreicht werden. Positiv ist
vor allem die stringentere Bedienung jenseits der Hauptverkehrszeiten, die es der
Bevolkerung moglich machen, auch vormittags oder nachmittags in der Regel ein
getaktetes Angebot vorzufinden, das Hin- und Rickfahrten in die Landkreiszentren und
an die Bahnhofe als Verknipfngspunkte zu den Oberzentren ermdglicht. Erganzt wird
das angebot durch RufBus und Nachtschwarmer zumindest fir einen Teil der Orte.

Dies gilt noch nicht durchgangig fur die noch nicht Uberplanten Bereiche im Osten des
Landkreises. Somit ist es Ziel flir die kommenden Jahre, den Standard auch hier
anzupassen.

Folgerungen aus der Analyse flr weitere Mal3nahmen

Aus der Analyse im Kapitel 4 ergeben sich einige Ansatze flir weitere Planungen mit dem
Ziel, ein gleichwertiges Angebot im gesamten Zollernalbkreis zu gewahrleisten. Es zeigt
sich, dass davon vor allem die noch nicht Gberplanten Gebiete im &stlichen Landkreis
betroffen sind.

Zusammenstellung von Prufauftragen fur die weitere Entwicklung

Im vorliegenden Nahverkehrsplan werden Prifauftrdge formuliert, die im Zuge der
Umsetzung des Nahverkehrsplans auf ihre Umsetzungsmaglichkeiten gepriift werden
sollen. Ihre Umsetzung und Feinplanung ist letztlich abh&ngig von Konzessionslaufzeiten
und der Mdglichkeit, weitere Verkehre zu Linienblindeln zuzuammenzufassen und
gemeinsam zu Uberplanen.

Grundsatzlich sollen, wenn durch den Ausbau des SPNV die ErschlieRung der entlang
der Bahnlinien liegenden Ortschaften sichergestellt ist, bahnparallele Linien enfallen.

Im Einzelfall sind auch in den bereits Uberplanten Bereichen noch einzelne Mangel
aufgetreten, deren Behebung geprift werden soll.

Prifauftrag ErschlieBung Rangendingen

Im Siden von Rangendingen ist ein kleiner Bereich nicht ausreichend erschlossen
Allerdings sind hier die notwendigen FuBwege zur Haltestelle Fleischacker (Abbildung
20, Kapitel 4.1) Gberschaubar und die Bebauungsdichte ist relativ gering, so dass kaum
Einwohner vohanden sind, die deutlich zu weite Wege in Kauf nehmen mussen. Eine
weitere Haltestelle ware mit einer Umwegfahrt der Linie 310 verbunden. Hier ist zu priifen,
was das fur einen Umweg fur die anderen Fahrgaste der Linie bedeutet und ob dies
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betrieblich ohne deutliche Mehrkosten (zum Beispiel durch ein notwendiges weiteres
Fahrzeug) machbar ist. Eine regelmaflige Bedienung ist hier einer Einhaltung der
FuBweglange vorzuziehen.

Prifauftrag Gemeinde Burladingen nérdliche Ortsteile

Die Ortsteile Melchingen,Stetten und Horschwag der Gemeinde Burladingen werden im
Wesentlichen durch die Linie 5 mit dem Hauptort Burladingen verbunden. Die Fahrten
dieser Linie finden (hinsichtlich Linienweg und Taktung) unregelmafig statt und sind sehr
stark auf den Schilerverkehr ausgerichtet. Somit ist auch eine Abstimmung auf
Verbindungen nach Hechingen oder Albstadt kaum vorgesehen. In den drei Ortsteilen
wohnen insgesamt ca. 2.000 Einwohner, die von einem besser angepassten Angebot
profitieren wirden. Dies ist im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans zu prifen.

Prifauftrag Bedienung auf der ,Verbindung“ Burladingen-Albstadt

Eng damit verbunden ist die Relation Burladingen-Albstadt mit nur wenigen Fahrten der
Linie 3 Gber den Tag. Die Fahrtmdglichkeit iber Hechingen mit Anschluss an den SPNV
weist vergleichsweise sehr lange Gesamtbeférderungszeiten auf.

In allen Verkehrszeiten werden hier zu wenige Fahrten angeboten, daher soll hier ein
besser getaktetes, ausgeweitetes Angebot gepriift werden, um der Verbindung eine
adaquate Bedienung zu sichern. Dies gilt auch flr ein Angebot im Abendverkehr nach
20:00 Uhr.

Erganzung Relation Burladingen - Albstadt

Bei der Beteiligung / Anhérung zudem erganzt, dass bei Umsetzung der Talgangbahn
zu prifen ist, ob die Linie 3 auf diese Bahnverbindung hin ausgerichtet werden kann
und damit eine andere Linienfuhrung realisieren kann, ggf. Uber Bitz. Hierdurch werden
auch Parallelverkehre zur Talgangbahn vermieden.

Prufauftrag Bedienung auf der ,Achse” Rottweil-Balingen

Die bestehenden umféanglichen Fahrtmdglichkeiten auf unterschiedlichen Linienwegen
sind der als Achse eingestuften Relation nicht angemessen. Die Fahrtmoglichkeit Gber
Oberndorf am Neckar mit Anschluss an die Gaubahn weist sehr lange
Gesamtbeforderungszeiten auf. In fast allen Stundengruppen des Tages fehlt ein
Angebot.

Hier soll daher eine Angebotsverbesserung geprift und umgesetzt werden.
Grundsatzlich bestehen hierfir bereits Planungen und Priifungen, (beispielsweise einer
Regiobuslinie oder langfristig auch einer Schienenverbindung), deren Weiterprufung und
Umsetzung empfohlen wird.

Prifauftrag Abendverkehr

Wie in Kapitel 4 festgestellt, soll zur Sicherstellung einer gleichwertigen Bedienung
entsprechend der Relationskategorien die Einrichtung weiterer Abendfahrten geprift
werden. Dies betrifft folgende Relationen:
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= Balingen — Rottweil (Achse, beide Richtungen)
= Burladingen — Albstadt-Ebingen (Verbindung)
» Haigerloch — Hechingen (Verbindung)

= Haigerloch — Balingen (Verbindung)

» Schdémberg — Balingen (Verbindung)

= Rangendingen — Hechingen (Verflechtung 1)
Prifauftrag Vormittagsbedienung auf Verflechtungen

Zu prifen ist aulRerdem eine Bedienung auf einigen Verflechtungen im Osten des
Landkreises mit Hin- und Riickfahrtmdglichkeiten am Vormittag:

= Harthéfe (Nusplingen) nach MeRstetten (jedoch hat Harthofe unter 200 Einwohner,
daher ist eine Bedienung abzuwéagen)

= Harthausen (Winterlingen) nach Winterlingen und zurtick.
Freigestellte Schilerverkehre

Freigestellte Schulerverkehre werden vom Schultrdger bestellt und sind nicht dem
Personenbeforderungsgesetz unterstellt. Sie sollten mdglichst auf Fahrten flr
Schulerinnen und Schiler beschrankt sein, die den o6ffentlichen Linienverkehr nicht
nutzen kénnen, zum Beispiel kleine Kinder zur Grundschule oder einzelne Schiilerinnen
und Schiler mit Behinderungen (zum Beispiel Fahrten zu speziellen Forderschulen).

Fir andere Fahrgaste stehen diese Fahrten nicht zur Verfigung, daher sollen sie
mdglichst vermieden werden.

Im Zollernalbkreis soll im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans daher geprift
werden, welche freigestellten Schiilerverkehre es gibt und in wie fern eine Offnung (also
eine Umwandlung in Verkehre nach §42 BefG) maoglich ist.

Intermodale Angebote

Wie im Kapitel 3.2.3 dargestellt, sind die Mdglichkeiten flr Sharing-Systeme und weitere
Méglichkeiten fir Park+Ride oder Bike+Ride wahrend der Umsetzung des
Nahverkehrsplans zu prifen.

Erschliellung des Ortsteils Balingen - Erzingen

Im Zuge der Beteiligung / Anhérung wurde die ErschlieBung des Ortes Erzingen als
unzureichend beschrieben. Daher sollen die Mdglichkeiten fir eine bessere
ErschlieBung im Zuge der bestehenden Verkehre oder durch neue Angebote wahrend
der Umsetzung des Nahverkehrsplans gepruft werden.

Angebot zwischen Grosselfingen und Rangendingen

Ebenfalls im Zuge der Beteiligung / Anhérung wurde ein zusatzliches Direktfahrtangebot
zwischen Grosselfingen und Rangendingen gewlnscht. Auch hier soll eine Mallnahme
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7.2.2

fur eine Linie Rangendingen — Grosselfingen — Bisingen geprift werden. Zu prifen sind
hier insbesondere die Nachfragepotenziale fiir eine regelmafige Bedienung und die
betriebliche Machbarkeit.

Angebot Haigerloch — Eyach mit Zuganschluss Richtung Rottenburg/Tlbingen

Bei der Beteiligung / Anhérung wurde auf3erdem ein Direktfahrtangebot zwischen
Haigerloch mit den nérdlichen Stadtteilen Bad Imnau, Trillfingen, Hart zu den
Oberzentren nach Tubingen/Rottenburg gewlinscht. Hier sollen im Zuge der Umsetzung
des Nahverkehrsplans Moglichkeiten fur eine Linie zwischen Haigerloch und den
nordlichen Stadtteilen nach Eyach mit dem Zuganschluss in Richtung
Rottenburg/Tubingen hinsichtlich der Nachfragepotentiale und der betrieblichen
Machbarkeit geprift werden.

Kosten- und Nachfrageabschatzung fur diese Mallhahmen

Wie in den anderen, bereits umgesetzten Linienbiindeln auch, kann davon ausgegangen
werden, dass die zusatzlichen Angebote, die zu priifen sind, angebotsorientiert sind, also
nicht auf eine zu erwartende Nachfrage treffen werden, die Wesentliches zur
Kostendeckung beitragt. Dies betrifft sowohl die Angebote in den =zukiinftigen
Linienblndeln im Osten des Landkreises als auch die Verbesserungen auf einzelnen
Verflechtungen oder im Abendverkehr.

Bei einer Uberplanung der Verkehre im &stlichen Landkreis ist zu empfehlen, auch diese
sinnvoll zu Linienblndeln zusammenzufassen und sie entsprechend der EU VO
1370/2007 auszuschreiben.
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8 Beteiligung der Burgerinnen und Burger

8.1

8.2

Der Zollernalbkreis hat im Marz und April 2022 allen Blrgerinnen und Birgern die
Gelegenheit gegeben, mittels eines standardisierten Fragebogens Beurteilungen des
aktuellen OPNV-Angebots sowie Wiinsche und Anregungen mitzuteilen. Dies geschah
auch vor dem Hintergrund, dass pandemiebedingt die Biirgergesprache vor Ort nicht im
vorgesehenen MalR mdglich waren.

Teilnehmerkreis

An der Online-Befragung des Zollernalbkreises haben (ber 1.500 Personen
teilgenommen, davon etwas mehr Frauen als Manner. Uber 60 % sind bis 35 Jahre alt,
nur 16 % sind Uber 50 Jahre alt, wobei die Generation ab 66 mit ca. 3 % unterreprasentiert
ist.

OPNV-Nutzung

Fast genau zwei Drittel der Befragten nutzen den OPNV (Bus und Bahn), woraus
geschlossen werden kann, dass sich eher OV-affine Einwohner beteiligt haben.

Die Halfte der OPNV-Nutzenden gab an, ihn taglich zu nutzen, gut ein Drittel nutzt ihn 2-
5 mal pro Woche. Nur ca. 13 % nutzen ihn selten, allerdings ist fur diese Fahrgaste die
Umfrage moglicherweise weniger interessant.

Der Uberwiegende Teil der Befragten gab an, eine Schillermonatskarte zu besitzen, also
war die Umfrage fir die Schulerinnen und Schiler besonders interessant. 53 % der
Befragten sind Schilerinnen und Schiler oder in Ausbildung.

Auf die Frage, warum Biirger und Biirgerinnen den OPNV nicht nutzen (wobei mehrere
Antworten zulassig waren) begriindeten dies die Meisten damit, dass das Auto schneller
und flexibler ist.

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Die Konkurrenz durch den Pkw zu verringern,
ist fiir den OPNV eine sehr anspruchsvolle Aufgabe. Sie ist insbesondere im landlichen
Raum kaum zu lésen, solange das Autofahren sehr komfortabel ist. Haufig ist eine
jederzeit verfligbare Tir-zu-Tur-Beférderung garantiert und Parkraum ist groziigig und
glnstig verfugbar. Zudem wird das Autofahren subjektiv als kostengunstiger als der
OPNV betrachtet. Dies zu &ndern ware nur durch schwer durchsetzbare Restriktionen fiir
den Pkw-Verkehr méglich. Ein gutes Fahrtenangebot im OPNV ist dennoch eine wichtige
Voraussetzung, um Fahrgastpotenziale aus dem Pkw-Verkehr aufzunehmen.
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8.3

8.4

Kritik und Wunsche

Fahrtenhaufigkeit

Mehr als die Halfte der Befragten gab an, dass das Fahrtenangebot zu gering ist.
Bestatigt wird dies durch die konkrete Frage, ob zusatzliche weitere Fahrten gewlinscht
werden, dem kénnen 80 % zustimmen. Die meisten Befragten (78 %) wunschen sich
Fahrten montags bis freitags tagsiiber. Aber es wiinschen sich auch je um die 40 %
weitere Fahrten ab 20 Uhr und am Wochenende.

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Diesem Wunsch tragt das im Nahverkehrsplan
beschriebene Konzept Rechnung, da die Fahrtenzahlen erhéht und vor allem vielerorts
verstetigt wurden (Taktung und Ausweitung des Angebots). Ziel muss es sein, dieses
Angebot, beispielsweise im dstlichen Landkreis weiter zu verbessern.

Direktverbindungen — Fahrten ohne Umstieg

Der Wunsch nach zusatzlichen Direktverbindungen wird von nahezu der Halfte der
Befragten geaulert. Gleichzeitig zeigt diese Frage und die ca. 500 genannten
Verbindungen aber auch, dass die Winsche hier sehr unterschiedlich sind und natirlich
auf den Bedarfen einzelner Befragter beruhen. Diese Wiinsche lassen sich nur schwer
erfilllen, da die Nachfrage kaum bindelbar ist. Entsprechende Angebote sind damit
wirtschaftlich nicht vertretbar.

Von der Halfte der Befragten wird zudem ein ,umstandliches“ Angebot (zum Beispiel eine
Umsteigenotwendigkeit) als Hindernis beschrieben.

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Umsteigenotwendigkeiten lassen sich nicht
immer vermeiden, vor allem, weil im Landkreis ein gutes (und im Ausbau befindliches)
Schienennetz vorhanden ist, das Komfort und Schnelligkeit garantiert, zu dem es aber
auch ein gutes Zubringersystem geben muss, was aber Umstiege bedingt. Dennoch dient
das in Umsetzung befindliche Konzept mit seiner besseren Taktung und der damit besser
moglichen und besser merkbaren Umsteigesituation einer Entscharfung dieses
empfundenen Mangels. Hier ist eine zielgerichtete Orientierung im Netz in Form eines
guten Informationssystems eine gute Erganzung.

Weitere Kritikpunkte

Grinde wie Preis, Sicherheit oder ErschlieBung werden weniger haufig als Kritikpunkt
genannt.

Beurteilung des heutigen OPNV

Die Beurteilung des OPNV insgesamt tendiert eher zu einer schlechten als zu einer guten
Beurteilung, denn insgesamt Uberwiegen die schlechten Bewertungen ein wenig. Mehr
als ein Drittel der Befragten verhalt sich neutral.
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Zuverlassigkeit und Punktlichkeit

Bei den einzelnen Bewertungskriterien schneiden Zuverlassigkeit und Punktlichkeit am
besten ab, weniger als 20 % der Befragten geben hier eine schlechte Bewertung ab. Dies
spricht fiir eine bereits heute gute Organisation des Busverkehrs.

Fahrtenangebot und Umsteigemaoglichkeit

Am  schlechtesten bewertet werden Fahrplanangebot (bei 50 %) und
Umsteigemoglichkeit (bei 40 %).

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Auch hier zeigt sich, dass die im
Nahverkehrsplan verankerten Mallnahmen an der richtigen Stelle ansetzen.

Fahrzeuge und Sitzplatzangebot

Die Fahrzeuge werden von den Fahrgasten vorwiegend als gut oder sehr gut bewertet,
besonders gut schneiden hier die Ausstattung, der Sitzkomfort und die Sicherheit im
Fahrzeug ab.

Die Meinungen zur ausreichenden Zahl von Sitz- und Stehplatzen geht hier weit
auseinander. Wahrend mehr als ein Drittel dies als gut bezeichnet, wird die Platzanzahl
von einem Drittel als schlecht oder sehr schlecht empfunden. Dies ist vermutlich auf
einzelne hoch frequentierte Fahrten bezogen, die Uberfillt erscheinen, vermutlich
insbesondere im Schilerverkehr. Der Einsatz zusatzlicher Busse in der
Hauptverkehrszeit ist jedoch abzuwagen und Verstarker werden nur eingesetzt, wenn
sich eine dauerhafte Uberlastung einzelner Fahrten andeutet. Dies ist darin begriindet,
dass zusatzliche Fahrzeuge in der Hauptverkehrszeit nicht zur Verfigung stehen und
zusatzlich beschafft werden muissen, was hohe Sprungkosten verursacht. Zudem ist
auch der Einsatz zusatzlichen Fahrpersonals absehbar schwierig, da hier allgemein ein
groRer Mangel besteht.

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Im Nahverkehrsplan wird - entsprechend den
Qualitatsanforderungen, die seitens des Zollernalbkreises an die Verkehrsunternehmen
gestellt werden - ein hohes Niveau eingefordert. Dies wird im Anforderungsprofil als
Mindeststandards definiert.

Haltestellen

Barrierefreiheit

Bei der Beurteilung der Haltestellen Gberwiegt leicht eine schlechte Bewertung, wobei die
Barrierefreiheit eher gut eingestuft wird. Nur etwa ein Finftel der Befragten sieht hier
Defizite. Dies mag aber an der Vielzahl der Schiilerinnen und Schiler sowie weiterer
Fahrgaste liegen, die sich hier beteiligt haben und ggf. weniger an einer barrierefreien
Ausstattung interessiert sind.

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Die gesetzliche Vorgabe der vollstandigen
Barrierefreiheit, die im PBefG definiert ist, bewirkt, dass die Barrierefreiheit in dieser und
zuklnftigen Generationen der Nahverkehrsplane einen hohen Stellenwert einnimmt.
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8.5

8.6

Daher wird der barrierefreie Umbau der Haltestellen hier prioritdr behandelt und ein
Programm aufgestellt, in welcher Reihenfolge und nach welchen Standards der Ausbau
durchgefiuhrt werden soll. Der Zollernalbkreis hat hierfir 2019 als Grundlage einen
Leitfaden zur barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrsraums erstellt. Hier wird
unter anderem die notwendige Ausstattung der Haltestellen definiert.

Sonstige Ausstattung

Als schlecht oder sehr schlecht werden von mehr als einem Drittel der Befragten
Fahrgastinformation, Ausstattung, Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit sowie das
Erscheinungsbild der Haltestellen bewertet.

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Fir die Ausstattung, die nicht
schwerpunktmafig die Barrierefreiheit betrifft, werden im Nahverkehrsplan Merkmale
definiert. Hier soll besonders darauf geachtet werden, dass die genannten Mangel — ggf.
auch im Zuge des barrierefreien Ausbaus — behoben werden.

Marketing

Das 2016 so definierte Angebot ,RufBus Zollernalb® ist etwa der Halfte der Befragten
bekannt, die andere Halfte kennt es nicht. Hingegen ist die 2021 eingefuhrte Dachmarke
»Zak im Bus® erst 20 % der Befragten bekannt. Dies lasst darauf schliel3en, dass es fiir
den OPNV schwer ist, Aufmerksamkeit zu wecken, selbst bei den Nutzern. Ein gutes
Marketing ist daher unabdingbar. Entsprechende MalRnahmen missen getroffen werden,
allerdings ist es nur am Rande Aufgabe des Nahverkehrsplans, diese zu definieren.

Investitionen

Bei der Frage nach bevorzugten Investitionen fir den OPNV sind die Spitzenreiter die
Haltestellenausstattung sowie die Digitalisierung, dicht gefolgt von einem attraktiven
Fahrscheinsortiment.

Auswirkung auf den Nahverkehrsplan: Die Nutzung der NALDO-App fir
Fahrplanauskunft und Buchung ist bereits ein wichtiger Schritt in Richtung Digitalisierung
und Fahrscheinsortiment.

Dazu gehdren die bereits umgesetzten Echtzeitdaten in den Linienbindeln. Zur
Information sollen weitere DFI (Dynamische Fahrgastinformationen fir die aktuellen
Fahrten an der Haltestelle) an den wichtigen Knotenpunkten geprift werden.

In den RegioBussen ist bereits freies WLAN umgesetzt, gegebenenfalls wird es auch auf
weitere Linien ausgeweitet.

Far On-Demand-Verkehre ist die Moglichkeit der Buchung Uber die RufBus Zollernalb-
App bereits umgesetzt.
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9 Anhang

9.1 Linienlisten Regionalverkehre

(Hinweis: Die Linien der Stadtverkehre sind in Kapitel 3.2.2.6 beschrieben.)

Einheitlicher
Linie Linienbiindel Linienweg Linienweg /

Anmerkung
305 Hechingen gi(;s.(ijré?sehnah\sl\éissingen - Hechingen - Bechtoldsweiler - ab 7:00 Uhr
307 Hechingen gsér;gl;sehnahsergsselﬁngen - Hechingen - Sickingen - ab 7:00 Uhr
309 Hechingen Balingen - Engstlatt - Bisingen ja
310 Haigerloch Nord Horb - Haigerloch - Hechingen nein
311 Haigerloch Nord Haigerloch - Eyach nein
314 Melstetten Balingen - Laufen - Ebingen ja
317 MeRstetten Balingen - Tieringen - Nusplingen ja
361 MeRstetten Ebingen - MefRstetten - Unterdigisheim - Obernheim ja
362 Melstetten Ebingen - MeRstetten - Tieringen - Obernheim ja
363 Melstetten Ebingen - MeRstetten - Schwenningen ja
364 MeRstetten MeRstetten - Hartheim - Nusplingen nein
3RL?B-US Rosenfeld/Haigerloch Trillfingen - Haigerloch ja
319 Rosenfeld/Haigerloch Empfingen - Bittelbronn - Haigerloch ja
320 Rosenfeld/Haigerloch Balingen - Owingen - Haigerloch ja
329 Rosenfeld/Haigerloch Haigerloch - Gruol - Heiligenzimmern - Rosenfeld ja
330 Rosenfeld/Haigerloch Balingen - Rosenfeld - Oberndorf 2 Routen
315 Schémberg ?iael'[?nggeenn- RoRwangen - Dormettingen - Schomberg - cher ja
gIIJZB-US Schémberg Balingen - Tieringen ja
337 Schémberg Balingen - Tieringen - Schémberg - Epfendorf ja, saisonal
338 Schomberg Schomberg - Dautmergen - Leidringen - Rosenfeld 2 Routen

Tabelle 18: Linien in Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises (Linienbiindel)
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Linie Linienweg E_m_heltllcher Anmerkung
inienweg
3 Gauselfingen - Burladingen - Ebingen nein
Burladingen — Hausen a.d.L. Stetten u.H. -
5 Melchingen - Salmendingen - Ringingen - nein
Burladingen
6 Mariaberg - Gammertingen - Bitz - Ebingen nein
soll zukiinftig im Abschnitt HCH-
9 Hechingen - Burladingen - Gammertingen nein Gammertingen dem ZAK
zugeordnet werden
344 Hechlnggn - Burg"HohenzoIIern - Bisingen - ja saisonal
Onstmettingen Nagelehaus
7421 Ebingen - Bitz - Winterlingen - Harthausen vorwiegend
7422 Ebingen - Winterlingen - Sigmaringen nein
Ebingen - StralRberg - Kaiseringen - Stetten . im Linienblndel "Nordwest" vom
7425 nein . .
a.k.M. Lkr. Sigmaringen vorgesehen
Eil;rig- (Hechingen) - Burgparkplatz - Burg ja Shuttle-Bus nur im Sommer
Tabelle 19: Linien in Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises (ohne Linienblindel)
Einheitlicher
Linie Aufgabentrager | Linienweg Linienweg Anmerkung
152 Lk Tibingen Mdssingen - Talheim — Melchingen - im Zollernalbkreis: tangiert Zollernalbkreis
Salmendingen nein nur mit wenigen Fahrten
7424 Lk Sigmaringen | Winterlingen - Stetten a.k.M. nur drei werktagliche | grenziberschreitend
Fahrten
7440 Lk Rottweil Balingen - Schémberg - Rottweil nein
7623 Lk Tdbingen Rottenburg - Dettingen - Héfendorf nein tangiert Zollernalbkreis
(Gem. Rangendingen) nur mit wenigen Fahrten
7635 Lk Reutlingen Reutlingen - Pfullingen — Genkingen - | im Zollernalbkreis: tangiert Zollernalbkreis
Undingen - Stetten (Gem. nein nur randlich mit einigen
Burladingen) Fahrten
Tabelle 20: Linien in Aufgabentragerschaft der Nachbarlandkreise
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Montag-Freitag (Schultag)

Vorwiegend
. . . . auf Fahrtenzahl
Linie Taktung Betriebszeit Schulzeiten je Richtung Anmerkung
abgestimmt
Beginn Ende ca.
3 nein 06:30 18:00 ja 6
5 nein 06:00 17:30 ja 18
6 nein 06:30 17:30 ja 8
. . . . nur Abschnitt Hechingen -
9 nein 07:00 17:30 a " Gammertingen berticksichtigt
305 60' - mit Verdichtungen | 04:45 01:00 nein 26 Fr ab 23:00 Nachschwarmer
307 60' - mit Verdichtungen | 05:30 00:30 nein 21 Fr ab 22:00 Nachtschwarmer
309 nein 06:45 22:45 ja 8
310 nein, Fahrten. aber ca 05:15 01:00 nein 42 Fr ab 22:00 Nachtschwarmer
alle 30 - 60min
310 - . .
RufBus keine Bedienung
311 nein 06:30 17:30 ja 3
314 nein 07:00 22:45 ja 9
315 ca 60 Minuten 05:30 23:30 ja 18 Fr ab 20:00 als RufBus
317 70' - 50' 05:30 20:30 nein 16
317 - . . . . .
RufBus nein 20:30 23:30 nein 2 RufBus, nur freitags
319 nein 05:00 20:30 ja 17 Nicht jede Fahrt bis Empfingen
Schule
320 60' - mit Verdichtungen | 05:30  00:30 | | Routenach 26 Fr ab 22:30 Nachtschwérmer
Gruol Schule
329 nein 06:00 20:30 ja 15
30' - mit Verdichtungen . . . Verdichtungen zu Schulzeiten,
330 (2 Linienrouten) 05:00 23:30 nein 45 jede 2. Fahrt bis Oberndorf
337 keine Bedienung
338 nein 06:00 23:30 ja 20 Fr ab 20:00 als RufBus
344 kein Angebot
120 Minuten -
361 Verdichtungen an 06:30 00:30 nein 13
Schultagen
. . Morgens und Mittags
362 120 Mlnuten - mit 05:30 23:30 nein 19 Verdichtungen im
Verdichtungen N
Schiilerverkehr
120 Minuten - mit . . . Verstarkungsfahrten vor allem
363 Verdichtungen 06:30 19:30 a 17 ab MeRstetten Realschule
364 nein 05:30 19:00 ja 17
7421 | @60 Minuten - 06:30  23:00 nein 20
Verdichtungen
7422 nein 06:00 23:15 ja 22
Fr ab 20:00 RufBus; im LB
7425 nein 06:30 00:00 ja 13 "Nordwest" Lkr. Sigmaringen
vorgesehen
7440 teilweise 05:00 20:00 nein 30
Burg- . . .
Linie 10:00 bis Schlieflung Burg
Tabelle 21: Linien in Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises: Beschreibung des Angebots

Montag-Freitag (Schultag)
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Montag-Freitag (Ferientag)

Linie Taktung Betriebszeit G_esamtfahrtenzahl je Anmerkung
Richtung
Beginn Ende

3 nein 06:30 18:00 4

5 nein 06:00 17:30 5

6 nein 06:30 17:30 8

9 nein 07:45 17:30 4 nur Abschnitt Beuren - Hechingen;
als RufBus; nur Abschnitt
Hechingen - Gammertingen
berucksichtigt

305 60 Minuten 04:45 01:00 21 ab 23:00 Nachschwarmer

307 60 Minuten 05:30 00:30 19 ab 22:00 Nachtschwarmer

309 nein 06:45 22:45 7

310 nein 05:15 01:00 23 ab 22:00 Nachtschwarmer

310 - keine Bedienung

RufBus

311 keine Bedienung

314 nein 07:00 22:45 5

315 ca 60 Minuten 05:30 23:30 16 Fr ab 20:00 als RufBus

317 70 - 50 Minuten 05:30 20:30 15

317 - nein 20:30 23:30 2 RufBus, nur freitags

RufBus

319 120 Minuten 05:00 20:30 9 ab 8:00 Uhr im Takt

320 60 Minuten 05:30 21:00 19 ab 22:30 Nachtschwarmer (nur
freitags)

329 120 Minuten 06:00 20:30 8 ab 8:00 Uhr im Takt

330 30 Minuten 05:00 23:30 32 Jede zweite Fahrt bis Oberndorf

337 keine Bedienung

338 nein 06:00 20:30 11

344 kein Angebot

361 120 Minuten 06:30 00:30 10

362 120 Minuten 05:30 23:30 11

363 120 Minuten 06:30 19:30 12

364 nein 05:30 19:00 7

7421 ca 60 Minuten - mit 06:30 23:00 20

Verdichtungen

7422 nein 06:00 23:15

7425 nein 12:00 00:00 4 Fr ab 20:00 als RufBus, im LB
"Nordwest" vom Lkr. Sigmaringen
vorgesehen

7440 teilweise 05:00 20:00 16

Burg- Shuttle-Bus nur im

Linie Sommer

Tabelle 22: Linien in Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises: Beschreibung des Angebots

Montag-Freitag (Ferientag)
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Samstag

Linie Taktung Betriebszeit g_esamtfahrtenzahl le Anmerkung
ichtung
Beginn Ende

3 keine Bedienung

5 keine Bedienung

6 keine Bedienung

9 nein 06:30 11:45 2

305 120’ 07:00 22:30 15 ab 23:00 Nachschwarmer, nur
Kleinbus

307 120’ 06:30 00:30 14 ab 22:00 Nachtschwarmer, nur
Kleinbus

309 keine Bedienung

310 120’ 07:30 01:00 10 ab 22:00 Nachtschwarmer

310 - 120 08:00 18:00 6 Zustieg muss telefonisch

RufBus angemeldet werden, Kleinbus

311 keine Bedienung

314 keine Bedienung

315 120’ 08:30 00:00 10 Nur Kleinbus, RufBus

317 120 07:00 20:00

317 - nein 20:30 23:30 2 Nur Kleinbus, RufBus

RufBus

319 120’ 06:15 20:30 8 Ringverkehr Haigerloch -
Bittelbronn - Gruol - Haigerloch

320 120’ 06:30 00:30 9 Weiter als 319 nach Gruol, ab
22:00 Nachtschwarmer

329 120’ 08:30 19:00 6 Nur Kleinbus, RufBus

330 60" 06:30 21:00 16 Ab 22:00 Nachtschwarmer, jede
zweite Fahrt bis Oberndorf

337 keine Bedienung

338 120’ 08:30 00:00 8 Nur Kleinbus, RufBus

344 120’ 08:30 18:30 6 Verkehrt nur im Sommer

361 120’ 07:30 00:30 9 Ab Ebingen nicht bis Obernheim

362 120 07:00 23:30 10 Richtung Ebingen Fahrten erst ab
MeRstetten

363 120’ 06:30 00:00 7 Nur zwischen Schwenningen und
MeRstetten (auBer 1 Fahrt abends)

364 keine Bedienung

7421 nur Rufbus

7422 nur Rufbus

7425 nein 06:40 1 nur 1 Fahrt morgens, sonst RufBus

7440 teilweise 07:15 22:15 11

Burg- Shuttle-Bus nur im

Linie Sommer

Tabelle 23: Linien in Aufgabentrégerschaft des Zollernalbkreises: Beschreibung des Angebots
am Samstag
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Sonntag

Linie Taktung Betriebszeit G_esamtfahrtenzahl le Anmerkung
Richtung
Beginn Ende

3 keine Bedienung

5 keine Bedienung

6 keine Bedienung

9 keine Bedienung nur Abschnitt Hechingen -
Gammertingen bertcksichtigt

305 120' 07:30 20:00 12 Nur Kleinbus

307 120 08:00 20:30 7 Nur Kleinbus

309 keine Bedienung

310 120' 08:00 20:30 7

310 - 120 08:00 18:00 6 Zustieg muss telefonisch

RufBus angemeldet werden, Kleinbus

311 keine Bedienung

314 keine Bedienung

315 120’ 08:30 20:30 6 Nur Kleinbus, RufBus

317 120 09:00 20:00 6

317 - keine Bedienung

RufBus

319 120’ 08:15 20:30 7 Ringverkehr Haigerloch -
Bittelbronn - Gruol - Haigerloch

320 120 07:45 20:15 7 Weiter als 319 nach Gruol

329 120’ 08:30 19:00 6 Nur Kleinbus, RufBus

330 60' 07:30 21:00 13 Jede zweite Fahrt bis Oberndorf

337 nein 09:45 18:30 3 Verkehrt nur im Sommer

338 120’ 08:30 19:30 6 Nur Kleinbus, RufBus

344 120' 09:00 18:30 5 Verkehrt nur im Sommer

361 120 07:30 00:30 9 Ab Ebingen nicht bis Obernheim

362 120’ 08:45 23:15 8 Richtung Ebingen Fahrten erst ab
Melstetten

363 120' 08:00 19:00 6 Nur zwischen Heinstetten und
Melstetten

364 keine Bedienung

7421 nur Rufbus

7422 nur Rufbus

7425 nur Rufbus im LB "Nordwest" vom Lkr.
Sigmaringen vorgesehen

7440 120 08:15 19:00 7 Saisonal unterschiedlich

Burg- Shuttle-Bus nur im

Linie Sommer

Tabelle 24 Linien in Aufgabentragerschaft des Zollernalbkreises: Beschreibung des Angebots

am Sonn- und Feiertag
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9.2

Stadt / Gemeinde

Bezeichnung

Haltestellenausbau — Liste der Haltestellen

Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

nicht barrierefrei
teilweise barrierefrei
vollsténdig barrierefrei

Prioritat

Ausbau
vorzusehen
bis

Balingen Balingen Albrechtstralle Prio C bis 2030
Balingen Balingen Austadion Prio C bis 2030
Balingen Balingen Bahnhof/Busbf Prio A bis 2026
Balingen Balingen Behrstr./Eiselestr. Prio C bis 2030
Balingen Balingen Binsenbolstralle Prio C bis 2030
Balingen Balingen Bizerba Prio C bis 2030
Balingen Balingen City-Center barrierefrei gggoprfjfen
Balingen Balingen Feuerwehrhaus Prio C bis 2030
Balingen Balingen Finanzamt Prio B bis 2028
Balingen Balingen Friedhof Ri. Bf Ri. Heselw. Prio C bis 2030
Balingen Balingen G.-Hauptmann-Ring Prio C bis 2030
Balingen Balingen Gymnasium Prio B bis 2028
Balingen Balingen Hauptwasen Prio C bis 2030
Balingen Balingen Heimlichenwasen Prio C bis 2030
Balingen Balingen Humboldtstralte Prio C bis 2030
Balingen Balingen Krankenhaus Prio A bis 2026
Balingen Balingen Landratsamt Prio B bis 2028
Balingen Balingen Langenfeldschule Prio C bis 2030
Balingen Balingen LisztstralRe Prio B bis 2028
Balingen Balingen Mozartstrafie Prio C bis 2030
Balingen Balingen Real-Markt barrierefrei gggoprijfen
Balingen Balingen Realschule Steige 1, 2 Steige 3, 4,5 Prio A bis 2026
Balingen Balingen Brucknerstr. Prio C bis 2030
Balingen Balingen Rob.-Mayer-Stralle Prio C bis 2030
Balingen Balingen Rosenfelder Stralle Prio C bis 2030
Balingen Balingen RoRRbergstralie Prio C bis 2030
Balingen Balingen Schmiden Briicke Prio B bis 2028
Balingen Balingen Sichelschule Prio A bis 2026
Balingen Balingen Stadthalle Prio A bis 2026
Balingen Balingen Stadtwerke Prio C bis 2030
Balingen Balingen Stingstralle Prio C bis 2030
Balingen Balingen Traube Prio C bis 2030
Balingen Balingen Weberstralle Prio C bis 2030
Balingen BL Geisl. Str./Zollernschule Prio C bis 2030
Balingen BL Geislinger Str./Karpfenstr. Prio C bis 2030
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Grad der Barrierefreiheit

Stadt / Gemeinde Bezeichnung s Prioritit vo?::::t:‘en
teilweise barrierefrei bis
vollstandig barrierefrei
Balingen BL. . Prio C bis 2030
GeislingerStr/Bubenhofenstr
Balingen BL Heselw. Str. | Prio C bis 2030
Balingen BL Hirschberg-Ochsenbergstr Prio B bis 2028
Balingen Eli_rschbergstr./HunsrUckstr. Prio C bis 2030
Balingen Schmiden Altenheim | Prio A bis 2026
Balingen Schmiden Hochhaus Prio C bis 2030
Balingen Schmiden Liegnitzer Strale Prio C bis 2030
Balingen Schmiden Menzelstralte Prio C bis 2030
Balingen Dirrwangen Catrina Ri. Streichen Ri. Balingen Prio C bis 2030
Balingen Durrwangen Franziskanerstr. Prio A bis 2026
Balingen Durrwangen Heckenbachstr. Prio C bis 2030
Balingen Endingen Briicke Prio A bis 2026
Balingen Endingen Krone Prio A bis 2026
Balingen Endingen Lehrstralle Prio C bis 2030
Balingen Endingen Schlikkuchen Prio C bis 2030
Balingen Endingen Schule Prio A bis 2026
Balingen Endingen Steinstrale Prio C bis 2030
Balingen Endingen, Turnhalle Ri. Endingen Ri. Balingen Prio C bis 2030
Balingen Engstlatt Grund Prio C bis 2030
Balingen Engstlatt Ochsen Prio A bis 2026
Balingen Engstlatt Post Prio C bis 2030
Balingen Engstlatt Rathaus Prio A bis 2026
Balingen Engstlatt Schweizerstralie Prio C bis 2030
Balingen Engstlatt Trigema Prio C bis 2030
Balingen Engstlatt Mihlrainstrale Prio C bis 2030
Balingen Erzingen Dorfplatz Prio C bis 2030
Balingen Erzingen Réssle Prio C bis 2030
Balingen Frommern Adler Prio C bis 2030
Balingen Frommern Bahnhof barrierefrei gggoprfjfen
Balingen Frommern Bergblick Prio B bis 2028
Balingen Frommern Buhrenstralle Prio B bis 2028
Balingen Frommern Dettenhalde Ri. Nord Ri. Sud Prio C bis 2030
Balingen Frommern Fa. Herrmann Ri. Ebingen Ri. Balingen Prio C bis 2030
Balingen Frommern Hesselbergstrale Prio C bis 2030
Balingen Frommern Hindenburgplatz Prio C bis 2030
Balingen Frommern Jahnstrafle/Schule Prio A bis 2026
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Grad der Barrierefreiheit

Stadt / Gemeinde Bezeichnung s Prioritit vo?::::t:‘en
teilweise barrierefrei bis
vollstandig barrierefrei
Balingen Frommern Rosengarten / Bhf barrierefrei gggoprfjfen
Balingen Frommern Schule Prio A bis 2026
Balingen Frommern Seestralle Prio C bis 2030
Balingen gﬁzz';"’angen BM-Jetter- Prio A bis 2026
Balingen Heselwangen Hohe Str. Prio C bis 2030
Balingen Heselwangen Lauwas.schule Prio A bis 2026
Balingen Heselwangen Steigle Prio C bis 2030
Balingen Heselwangen Streichener Str. Prio C bis 2030
Balingen Heselwangen Zentrum Neige barrierefrei gggoprfjfen
Balingen Ostdorf Kiihler Grund Prio C bis 2030
Balingen Ostdorf Lamm Prio C bis 2030
Balingen Ostdorf Neue Balinger Str. | Prio C bis 2030
Balingen Ostdorf Rathaus Prio A bis 2026
Balingen Ostdorf Waaghausle Prio C bis 2030
Balingen Roflwangen Lamm | Prio A bis 2026
Balingen Roflwangen Rathaus Prio A bis 2026
Balingen RoRwangen Schule Prio B bis 2028
Balingen Stockenhausen Rathaus Prio A bis 2026
Balingen Streichen Dorfplatz Prio A bis 2026
Balingen Streichen Linde Prio C bis 2030
Balingen Streichen Lowen Prio C bis 2030
Balingen Streichen Schule Prio B bis 2028
Balingen Weilstetten Anker Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Autohaus Merz Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Mohren Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Oberes Ried Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Rathaus Prio A bis 2026
Balingen Weilstetten Rdmerstralie Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Rote Lander 1 Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Rote Lander 2 Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Schule Prio A bis 2026
Balingen Weilstetten Stocken Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Tieringer Stralle Prio C bis 2030
Balingen Weilstetten Untere Dorfstralle Prio C bis 2030
Balingen Zillhausen BitzestralRe Prio C bis 2030
Balingen Zillhausen Linde Prio A bis 2026
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Stadt / Gemeinde

Bezeichnung

Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

nicht barrierefrei
teilweise barrierefrei
vollstandig barrierefrei

Prioritat

Ausbau
vorzusehen
bis

Balingen Zillhausen Ortsausgang Prio C bis 2030
. Tieringen Lochen R . . . .
Balingen Jugendherb, Ri. Tieringen Ri. Balingen Prio C bis 2030
Bisingen Bisingen Bahnhof Prio B bis 2028
Bisingen Bisingen Banater We Ausn.. k. kein Ausbau
9 9 9 Ausb. mégl.
. - . Ausn.: k. .
Bisingen Bisingen Hechinger Str. Ausb. mégl. kein Ausbau
Bisingen Bisingen Hinter dem Weiler Ri. Thanheim Ri. Bisingen Ausn.. k'.. kein Ausbau
Ausb. mdgl.
Bisingen Bisingen Hinter Stdck Ri. Bisingen Ri. HCH Prio A bis 2026
L - . Ausn.: k. .
Bisingen Bisingen Hundsriickenweg Ausb. mégl. kein Ausbau
Bisingen Bisingen Industriegebiet Nord | Ri. HCH Ri. Bisingen Prio B bis 2028
Bisingen Bisingen Rathaus Prio B bis 2028
Bisingen Bisingen Schule Prio B bis 2028
Bisingen Bisingen Steinhofen Ortsmitte Prio A bis 2026
Bisingen Bisingen Steinhofener Str. Ausn.. k'.. kein Ausbau
Ausb. mdgl.
Bisingen Bisingen Sudetenstralle Ri. Bisingen Ri. Thanheim Ausn.. k'.. kein Ausbau
Ausb. mdgl.
L . Ausn.: k. .
Bisingen Bisingen Waldhorn Ausb. mégl. kein Ausbau
Bisingen Thanheim Harlestralle Prio C bis 2030
Bisingen Thanheim HornstralRe Ausn.. k'.. kein Ausbau
Ausb. mdgl.
Bisingen Thanheim Kirche Prio A bis 2026
Bisingen Wessingen Eisenbahnbriicke Prio A bis 2026
Bisingen Wessingen Obere Halde Prio C bis 2030
Bisingen Wessingen Rathaus Prio B bis 2028
Bisingen Zimmern Am Zollerberg Prio A bis 2026
Bisingen Zimmern In der Ganswies Ri. Bisingen Ri. HCH Prio C bis 2030
Bitz Bitz Bank Prio B bis 2028
Bitz Bitz Bank Prio B bis 2028
Bitz Bitz Ebinger Str./Klarastralle Prio B bis 2028
Bitz Bitz Ebinger Str./Klarastralle barrierefrei gggoprufen
. . . . neu priifen
Bitz Bitz Harthauser Str. barrierefrei 2030
. o . . neu priifen
Bitz Bitz LisztstralRe barrierefrei 2030
Bitz Bitz Tennisplatz Prio B bis 2028
Bitz Bitz Turnerheim Prio B bis 2028
Burladingen Burladingen Alemannenstr. Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Ambrosius-Heim- | p; g Ri. Nord Prio B bis 2028

Str
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Grad der Barrierefreiheit

Stadt / Gemeinde Bezeichnung s Prioritit vo?::::t:‘en
teilweise barrierefrei bis
vollstandig barrierefrei
Burladingen Burladingen Bhf barrierefrei gggoprfjfen
Burladingen g;‘rf'adinge” Blumenstetter Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Delisbergweg Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Fehlabriicke Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Gasthaus Berg Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Hermannsdorf Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Hirschaustralie Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Im Wasen Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen JahnstralRe Ri. Sud Ri. Nord Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Josef-Mayer-Str. Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Josengasse Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Mérikeweg Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Panoramastrafle Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Rathaus Ri. HCH | Ri. Gamm. Prio A bis 2026
Burladingen Burladingen Reuteweg Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Saalbau Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Schulzentrum Steige 1, 2, 3 | Steige 4, 5 Prio A bis 2026
Burladingen Burladingen Sonnenhalde Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Stettener Strae | Ri. Bf | Ri. Stetten Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Uhlandstralie Prio C bis 2030
Burladingen gﬁg;‘g“ge” Wilh.-Hauff- Prio C bis 2030
Burladingen Burladingen Zollerstralle Ri. Gammert. Ri. HCH Prio C bis 2030
Burladingen Gauselfingen Bahnhof r’:l:t(\:/\t/]:r:fjaigsung r’:l:t(\:/\t/]:r:fjaigsung Prio C bis 2030
Burladingen Gauselfingen Petersberg Prio C bis 2030
Burladingen Gauselfingen Rathaus Prio C bis 2030
Burladingen Hausen i. K. Abzwg Onstmett. Prio C bis 2030
Burladingen Hausen i. K. BruckstralRe Prio C bis 2030
Burladingen Hausen i. K. Kirche Ri. Ebingen Ri. Burlad. Prio A bis 2026
Burladingen Hausen i. K. Schulhof Prio B bis 2028
Burladingen Hausen i.K. B32/Bahnhof Prio C bis 2030
Burladingen Horschwag Mauritiusstr. Prio C bis 2030
Burladingen Killer Hofstattstr. Prio C bis 2030
Burladingen Killer Lamm Prio C bis 2030
Burladingen Melchingen Heintal Prio C bis 2030
Burladingen Melchingen Melchinger Muhle Prio C bis 2030
Burladingen Melchingen Rathaus Prio B bis 2028
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Grad der Barrierefreiheit

Stadt / Gemeinde Bezeichnung s Prioritit vo?::::t:‘en
teilweise barrierefrei bis
vollstandig barrierefrei
Burladingen Melchingen Lauchertstr. barrierefrei gggoprfjfen
Burladingen Ringingen Neuer Weg Ri. Salmend. Ri. Burlad. Prio C bis 2030
Burladingen Ringingen Schule Ri. Salmend. Ri. Burlad. Prio A bis 2026
Burladingen Salmendingen Ackertalweg Prio B bis 2028
Burladingen Salmendingen Kornbuhlhalle Prio C bis 2030
Burladingen Salmendingen Lamm barrierefrei gggoprfjfen
Burladingen Starzeln B32/Hdéfle Prio C bis 2030
Burladingen Starzeln Rathaus Prio C bis 2030
Burladingen Stetten u. H. Festhalle Prio A bis 2026
Burladingen Stetten u. H. Heilenbergstr. Prio C bis 2030
Burladingen Stetten u. H. Lamm Prio C bis 2030
Burladingen gt’r”adinge” Hermannsdorfer Prio C bis 2030
Dautmergen Dautmergen Biirgerhaus Prio C bis 2030
Dautmergen Dautmergen Rofle Prio C bis 2030
Dormettingen Dormettingen Mihle Prio A bis 2026
Dormettingen Dormettingen Schule Ri. Dotternh. Ri. Dautm. Prio C bis 2030
Dotternhausen Dotternhausen Abzweigung Prio C bis 2030
Dotternhausen Dotternhausen Rathaus barrierefrei g?sz rgnzeou?,o)
Dotternhausen Dotternhausen Schloss barrierefrei g?[;fzrsnzeouso)
Dotternhausen Dotternhausen Schule Prio A bis 2026
Geislingen Binsdorf Gewerbegebiet Prio C bis 2030
Geislingen Binsdorf Rathaus Prio A bis 2026
Geislingen Binsdorf Schule Prio A bis 2026
Geislingen Binsdorf Turmstralle Prio C \Lﬁvni"nrge%)gzu?
Geislingen Erlaheim Bolstralte Prio C xvni:ge%gi?
Geislingen Erlaheim Hihlestralle Prio C bis 2030
Geislingen Erlaheim Keinbachmuhle Prio C bis 2030
bis 2028.
Fahrtrichtung
Geislingen Erlaheim Kirche Prio B Gruol wird
2023
umgebaut
Geislingen Geislingen Bachstralie Prio A bis 2026
Geislingen Geislingen Briicke Prio A bis 2026
Geislingen Geislingen Hasen Prio C bis 2030
Geislingen Geislingen Hofstetten Prio C bis 2030
Geislingen Geislingen Isinger Stralle Prio C bis 2030
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Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

Ausbau
nicht barrierefrei Prioritét vorzusehen
teilweise barrierefrei bis
vollstandig barrierefrei

Stadt / Gemeinde Bezeichnung

Geislingen Geislingen Kelle barrierefrei gggoprfjfen
Geislingen Geislingen Kirche Prio A bis 2026
Geislingen gc?rislcl)iggleaqz/Schule Prio B xvni:gezbgzu?
Geislingen Geislingen Vorstadtstralle Prio C bis 2030
Grosselfingen Grosself. Rangendinger Str. Prio C bis 2030
Grosselfingen Grosselfingen Aussiedlerhofe Prio C bis 2030
Grosselfingen Grosselfingen Rathaus Prio A bis 2026
Haigerloch Bad Imnau Quellenstr. Prio A bis 2026
Haigerloch Bittelboronn Weildorfer Stralte Prio A bis 2026
Haigerloch Gruol Schule Prio B bis 2028
Haigerloch Gruol SchweizerlandstralRe Ri. Haigerloch | Ri. Rosentf. Prio C bis 2030
Haigerloch Gruol Stunzachstralie barrierefrei gggoprfjfen
Haigerloch Haigerloch Abzw. Weildorf Prio C bis 2030
Haigerloch Haigerloch Bahnhofsbriicke Ri. Oberstadt Ri. Horb Prio C bis 2030
Haigerloch Haigerloch Freibad Prio B bis 2028
Haigerloch Haigerloch Hechinger Str. Ri. HCH Ri. Haigerl. Prio C bis 2030
Haigerloch Haigerloch Marktplatz Prio B bis 2028
Haigerloch Haigerloch Oberstadt Prio A bis 2026
Haigerloch Haigerloch Schulzentrum 1,2,4,5,6 Steig 3 Prio A bis 2026
Haigerloch i Ri. Oberstadt | Ri. Horb Prio C bis 2030
Haigerloch Hart Bahnhofstralle Prio C bis 2030
Haigerloch Hart Kirchplatz Ri. Horb Ri. HCH Prio A bis 2026
Haigerloch Owingen Rathaus Ri. BL Ri. Haigerl. Prio A bis 2026
Haigerloch Owingen Jégerstible Ri. BL Ri. Haigerl. Prio B bis 2028
Haigerloch Stetten, Friedhof Prio A bis 2026
Haigerloch Stetten Sagewerk Prio C bis 2030
Haigerloch Stetten Schule Prio C bis 2030
Haigerloch Stetten Sonne Prio A bis 2026
Haigerloch Trillfingen Firma Sidler Prio C bis 2030
Haigerloch Trillfingen Karlstal Prio C bis 2030
Haigerloch Trillfingen Kirche Prio A bis 2026
Haigerloch Trillfingen Kreisstralle Prio C bis 2030
Haigerloch Trillfingen Seehof Prio C bis 2030
Haigerloch Weildorf Adler Prio C bis 2030
Haigerloch Weildorf Bittelbronner Str. Ri. Ortsmitte Ri. Bittelbronn | Prio C bis 2030
Hausen a.T. Hausen a.T. Rathaus barrierefrei E?éirfnzeoum)
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Stadt / Gemeinde

Bezeichnung

Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

nicht barrierefrei

teilweise barrierefrei
vollstandig barrierefrei

Prioritat

Ausbau
vorzusehen
bis

Hechingen Bechtoldsweiler Biirgerhaus Prio B bis 2028
Hechingen Bechtoldsweiler Schw. Hirsch Prio C bis 2030
Hechingen Beuren Friedhof ﬁﬂ:gn‘:ogl kein Ausbau
Hechingen Boll Festhalle Prio C bis 2030
Hechingen Boll Kaiser Prio C bis 2030
Hechingen Boll Kirche ﬁﬂ:gn‘:ogl kein Ausbau
Hechingen Burg Hohenzollern (oben) Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Am Feilbach Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Arztehaus Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Bahnhofstr. Ri. Oberstadt Ri. Bf Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Bf./ZZOB Prio A bis 2026
Hechingen Hechingen Bronnwiesen barrierefrei gggoprfjfen
Hechingen Hechingen Brunnenstr. Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Burg Hohenzollern Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Daimlerstraflie Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Doméne Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Drosselweg West Ost Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Eichendorffweg Ost West Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Engel/Friedrichstr. | Ri. Horb Ri. Bahnhof Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Ermelesstralie Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Fasanenweg Nord Sid Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Feuerwehrhaus Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen First Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Friedhof Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Furstenstr. Prio C bis 2030
Hechingen gﬁfhinge“ Furstin-Eugenie- Prio C bis 2030
Hechingen gzcs;:ir?c?r?enitszentrum barrierefrei gggoprﬂfen
Hechingen Hechingen Goethestralle Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Gymnasium Prio B bis 2028
Hechingen Hechingen H.-Crafoord-Str. Prio B bis 2028
Hechingen gterggiggen Haigerlocher barrierefrei gggoprijfen
Hechingen Hechingen Hallen-Freibad Nord Sud Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Heiligkreuzstralle Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Kohlbrunnen Ri. Martinstr. Ri. Weilheim Prio A bis 2026
Hechingen Hechingen Lotzenéacker Prio C bis 2030
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Stadt / Gemeinde

Bezeichnung

Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

nicht barrierefrei
teilweise barrierefrei
vollstandig barrierefrei

Prioritat

Ausbau
vorzusehen
bis

Hechingen Hechingen Léwen-Apotheke Prio B bis 2028
Hechingen Hechingen Martinstralle Prio B bis 2028
Hechingen Hechingen Neustralte Prio B bis 2028
Hechingen Hechingen Obertorplatz Ost barrierefrei gggoprfjfen
Hechingen Hechingen Obertorplatz West barrierefrei gggoprijfen
Hechingen Hechingen Schillerstralle Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Schlossberg Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Schitzen Prio B bis 2028
Hechingen Hechingen Sigmaringer Str. Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Spittel Prio B bis 2028
Hechingen Hechingen St. Elisabeth Prio A bis 2026
Hechingen Hechingen Stadion barrierefrei gggoprfjfen
Hechingen Hechingen Stockoch 1 Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Stockoch 2 Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Stockoch 3 Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Weilheimer Str. barrierefrei gggoprijfen
Hechingen Hechingen Zanger Prio C bis 2030
Hechingen Hechingen Zollernstralle Prio C bis 2030
Hechingen Schlatt Bahnhof r’:‘:ﬁ:ﬁ;w”g r’:‘:ﬁ:ﬁ;w”g Prio C bis 2030
Hechingen Schlatt Bundesstralie Ri. Burlad. Ri. HCH Prio C bis 2030
Hechingen Schlatt Turnhalle Prio C bis 2030
Hechingen Schlatt Ziegelei Prio C bis 2030
Hechingen Sickingen Feuerwehrhaus Prio B bis 2028
Hechingen Sickingen Kirche ﬁﬂ:gn‘:ogl kein Ausbau
Hechingen Sickingen Reuteweg Prio C bis 2030
Hechingen Stein Ortseingang Prio C bis 2030
Hechingen Stein Rathaus Prio A bis 2026
Hechingen Stein Rém. Ausgrabungen Ri. HCH Ri. Horb Prio C bis 2030
Hechingen Stetten Baxter Prio C bis 2030
Hechingen Stetten Brihl 1 Prio C bis 2030
Hechingen Stetten Brihl 2 Prio C bis 2030
Hechingen Stetten Halde Prio C bis 2030
Hechingen Stetten Halle Prio C bis 2030
Hechingen Stetten Post Ri. HCH Ri. Stetten Prio C bis 2030
Hechingen Stetten Rathaus Prio A bis 2026
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Stadt / Gemeinde

Bezeichnung

Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

nicht barrierefrei
teilweise barrierefrei
vollstandig barrierefrei

Prioritat

Ausbau
vorzusehen
bis

Hechingen Weilheim Rathaus Prio A bis 2026
Jungingen Jungingen Bahnhof Prio C bis 2030
Jungingen Jungingen Schule r’:lc?t(\:/\t/]:r:fjaigsung r’:lc?t(\:/\t/]:r:fjaigsung Prio C bis 2030
Jungingen Jungingen Unterflihrung Prio B bis 2028
Melstetten Hartheim Lamm Prio A bis 2026
MeRstetten Heinstetten Rathaus Prio A bis 2026
MeRstetten Hossingen Rathaus Ri. Tieringen Ri. Ebingen Prio A bis 2026
Melstetten Melstetten Adler-Apotheke Prio B bis 2028
MeRstetten MeRstetten Bueloch KSK Prio A bis 2026
MeRstetten MeRstetten Bueloch Schule Prio B bis 2028
Melstetten I\E/Iyetfr?:_séetﬁen Bueloch Max- barrierefrei gggoprfjfen
MeRstetten MeRstetten Ebinger Stralle Prio B bis 2028
Melstetten Melstetten Ebinger-/Georgstr. Prio C bis 2030
Melstetten Melstetten Fa. Gotz Prio C bis 2030
MeRstetten MeRstetten Festh./Burgschule Prio A bis 2026
MeRstetten MeRstetten Gymnasium Prio A bis 2026
Melstetten Melstetten Hossinger Str. Prio A bis 2026
MeRstetten MeRstetten Im Grund Prio A bis 2026
MeRstetten MeRstetten Kaserne Prio C bis 2030
MeRstetten Melstetten Neukauf/Lidl Ri. Obernh. Ri. Ebingen Prio C bis 2030
Melstetten Melstetten Rathaus Prio A bis 2026
MeRstetten MeRstetten Realschule Prio A bis 2026
MeRstetten MeRstetten Unterdigish. Str. Prio C bis 2030
MeRstetten Melstetten Waldhorn Ri. Ebingen Ri. MeRstett. Prio C bis 2030
MefRstetten gg%‘:{)g;fjheim Abzw. Prio bis 2030
Melstetten Oberdigisheim Ochsen Ri. Obernh. Ri. Ebingen Prio B bis 2028
Melstetten Oberdigisheim Rathaus Ri. Obernh. Ri. Ebingen Prio A bis 2026
MeRstetten Oberdigisheim Schule Prio B bis 2028
Melstetten Tieringen Balinger Stralle Prio B bis 2028
MeRstetten Tieringen Bittenhalde Ri. Balingen Ri. Tieringen Prio C bis 2030
MeRstetten Tieringen Hohlgasse Prio C bis 2030
MeRstetten Tieringen Rathaus Prio A bis 2026
Melstetten Unterdigisheim Appentalstr. Prio C bis 2030
MeRstetten Unterdigisheim Feuerwehr Prio C bis 2030
MeRstetten Unterdigisheim Grundschule ﬁzzgnlfnogl kein Ausbau
Nusplingen Nuspl. Heidenstadt Schulh. Prio B bis 2028
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Grad der Barrierefreiheit

Stadt / Gemeinde Bezeichnung s Prioritit vo?::::t:‘en
teilweise barrierefrei bis
vollstandig barrierefrei
Nusplingen Nusplingen Dietstaig Prio C bis 2030
Nusplingen Nusplingen Harthéfe Cafeweg Prio C bis 2030
Nusplingen Nusplingen Harthofe Gasse Prio C bis 2030
Nusplingen g:iﬁ:i_%geen”ZHa”hﬁfe Prio C bis 2030
Nusplingen Nusplingen Harthofe Kapelle Prio C bis 2030
Nusplingen Nusplingen Kapellentorstralte Prio C bis 2030
Nusplingen Nusplingen Marktplatz Prio A bis 2026
Nusplingen Nusplingen Steighdfe Ri. Dietstaig Ri. Nuspl. Prio C bis 2030
Obernheim Obernheim Kirche Prio A bis 2026
Rangendingen Bietenhausen Schule Prio C bis 2030
Rangendingen Hoéfendorf Kirche Prio B bis 2028
Rangendingen Rangendingen Apotheke Prio C bis 2030
Rangendingen I\Rﬂzr;gfnndingen Backerei Prio A bis 2026
Rangendingen Rangendingen Bahnhof barrierefrei i?[ﬁlrfnzeouso)
Rangendingen Rangendingen Fleischacker Prio C bis 2030
Rangendingen gta:bgendingen Haigerloch. Prio C bis 2030
Rangendingen Rangendingen Rosenrain Prio C bis 2030
Rangendingen Rangendingen RéRle Prio C bis 2030
Rangendingen Rangendingen Schule Prio B bis 2028
Rangendingen Rangendingen Trigema Prio C bis 2030
Ratshausen Ratshausen Honau Prio A bis 2026
Ratshausen Ratshausen Schlof3hof ﬁﬂzgrﬁogl kein Ausbau
Ratshausen Ratshausen Schémberger Str. ﬁﬂ:gn‘:ogl kein Ausbau
Rosenfeld Bickelsberg Kirche Prio A bis 2026
Rosenfeld Bickelsberg Oberndorfer Str. Prio A bis 2026
Rosenfeld Brittheim Kirche Prio A bis 2026
Rosenfeld Brittheim Rdssle Ri. Balingen Ri. Obernd. Prio C bis 2030
Rosenfeld g:‘\:\'/gefgggm:{ n Prio bis 2030
Rosenfeld Heiligenzimmern Fabrikle Ri. Haigerl. Ri. Rosenfeld Prio C bis 2030
Rosenfeld Heiligenzimmern Rathaus Ri. Haigerl. Ri. Rosenfeld Prio A bis 2026
Rosenfeld Isingen Geislinger Stralte Prio C bis 2030
Rosenfeld Isingen Hasenbuihlhof Prio C bis 2030
Rosenfeld Isingen RéRle Ri. Balingen Ri. Rosenf. Prio A bis 2026
Rosenfeld Leidringen Michelesmiihle Prio C bis 2030
Rosenfeld Leidringen Hirtengasse Prio C bis 2030
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Stadt / Gemeinde

Bezeichnung

Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

nicht barrierefrei
teilweise barrierefrei
vollstandig barrierefrei

Prioritat

Ausbau
vorzusehen
bis

Rosenfeld Leidringen Sonne Prio A bis 2026
Rosenfeld Leidringen Tabinger Str. Prio C bis 2030
Rosenfeld Leidringen Wette Prio A bis 2026
Rosenfeld Rosenfeld Burg aus Ri. Hiz. Prio C bis 2030
Rosenfeld Rosenfeld Fischermihle Prio C bis 2030
Rosenfeld Rosenfeld Isinger Weg Prio C bis 2030
Rosenfeld Rosenfeld LindenstralRe barrierefrei gggoprijfen
Rosenfeld Rosenfeld Postplatz Prio A bis 2026
Rosenfeld Rosenfeld Schoénbiihl Prio C bis 2030
Rosenfeld Rosenfeld Schule barrierefrei gggoprfjfen
Rosenfeld Rosenfeld Sporthalle Prio C bis 2030
Rosenfeld Rosenfeld Taugstein Prio C bis 2030
Rosenfeld \?Voesset;]éeel\(ljverbegebiet Ri.Obernd.  |Ri.Balingen | Prio C bis 2030
Rosenfeld Rosenfeld Siemensstralle Prio C bis 2030
Rosenfeld Rosenfeld, Maybachstralie Prio C bis 2030
Rosenfeld Tabingen Birgerhaus Prio A bis 2026
Rosenfeld Tabingen Fischersmiihle Prio C bis 2030
Schomberg Schémberg Am Plettenberg Ri. Rottweil Ri. Balingen Prio C bis 2030
Schémberg Schémberg Fa. Lindner Prio C bis 2030
Schomberg Schémberg Grundschule Prio B bis 2028
Schomberg Schomberg Marktpl./KSK Prio A bis 2026
Schémberg Schdémberg Marktplatz Prio A bis 2026
Schémberg Schdémberg Obere Sage Prio C bis 2030
Schémberg Schdémberg Ratshausener Str. barrierefrei gggoprijfen
Schémberg Schdémberg Realschule Prio B bis 2028
Schomberg Schémberg Sportplatz Prio C bis 2030
Schomberg Schoémberg Traube Prio C bis 2030
Schémberg Schémberg Untere Sage Prio C bis 2030
Schomberg Schémberg Wellendinger Str. Prio C bis 2030
Schomberg Schorzingen Rathaus Prio A bis 2026
Schomberg Schorzingen Schule barrierefrei gggoprfjfen
Schomberg Schorzingen Weilener Stralle Prio C bis 2030
Schémberg Schérzingen Wilflinger StralRe Prio C bis 2030
StralRberg Kaiseringen Abzweigung Prio C bis 2030
StralRberg Kaiseringen Adler Prio A bis 2026
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Grad der Barrierefreiheit
(Positionen)

Ausbau
nicht barrierefrei Prioritét vorzusehen
teilweise barrierefrei bis
vollstandig barrierefrei

Stadt / Gemeinde Bezeichnung

StralRberg Kaiseringen Schule ggf. Entfall

StralRberg Strallberg Bahnhof Prio B bis 2028
StralRberg StralBberg Boéttcher Prio B bis 2028
StralRberg StralRberg Kindergarten Prio C bis 2030
StralRberg Stralberg Schule Prio C bis 2030
StralRberg Stralberg Untere Briicke Prio B bis 2028
Weilen Weilen Rathaus ﬁﬂ:gn‘:ogl kein Ausbau
Weilen Weilen Abzweigung Prio C bis 2030
Winterlingen Benzingen Sagewerk Prio C bis 2030
Winterlingen Benzingen Waaghausle Prio A bis 2026
Winterlingen Benzingen Wasserturm Prio C bis 2030
Winterlingen Harthausen Ahornweg Ri. Sigmar. Ri. Ebingen Prio C bis 2030
Winterlingen Harthausen Park Prio A bis 2026
Winterlingen Winterlingen Bitzer Stralle Ri. Ebingen Ri. Sigmar. Prio C bis 2030
Winterlingen Winterlingen Charlottenstr. Ri. Ebingen Ri. Harth. Prio C bis 2030
Winterlingen Winterlingen Ebinger Str. Prio A bis 2026
Winterlingen Winterlingen Fachbergsiedl. Prio C bis 2030
Winterlingen Winterlingen Hauptschule Prio B bis 2028
Winterlingen Winterlingen Ideal EKZ Prio B bis 2028
Winterlingen Winterlingen Rathaus Prio A bis 2026
Winterlingen Winterlingen Realschule Steige 1,3,4 Steig 2 Prio B bis 2028
Winterlingen Winterlingen Sigmaringer Str. Prio C bis 2030
Zimmern u.d.B. Zimmern GoRlinger Str. Prio C bis 2030
Zimmern u.d.B. Zimmern u.d.B. Dorfplatz ﬁzzgnlfnogl kein Ausbau

Tabelle 25:

Liste der Haltestellen im Zolleralbkreis mit Ausbauzeitraum
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9.3 Anlagen Stadt Albstadt

Strategiepapier der Stadt Albstadt (Stand 01.08.2022)

und die zugehorige Anlage

Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen in Albstadt (Ausnahmen aus
Bautechnischen Griinden)

Die beiden Anlagen werden in den folgenden Seiten im Original angehangt

ite 113/11
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Strategiepapier ALBSTADTBUS

zur Aufnahme in den Nahverkehrsplan (NVP) des Zollernalbkreises im Rahmen der NVP-
Fortschreibung.

Seit vielen Jahren gestaltet und fordert die Stadt Albstadt den 6ffentlichen Nahverkehr auf
ihrem Gebiet gemaR § 6 Abs. 1 Satz 2 OPNVG BW. Es wurden von der Stadt dabei immer wieder
Untersuchungen angestellt und Konzepte fiir den Stadtverkehr erarbeitet. Die letzte groRRe
Umstellung des OPNV-Angebots im Stadtverkehr Albstadt erfolgte im Zuge der Neuvergabe der
Verkehre. Das Inkrafttreten der Vertrage war Mitte 2021. Neben einer optimierten Anpassung
an den Zugverkehr wurde das Angebot insbesondere am Wochenende und in Tagesrandlagen
deutlich erweitert. Die Stadt Albstadt finanziert seit vielen Jahren in erheblichem Umfang das
stadtische Nahverkehrsangebot mit.

1. Abgrenzung ,Stadtverkehr Albstadt”

Zum ,,ALBSTADTBUS” genannten Stadtverkehr Albstadt zdhlen alle Buslinien, bei denen sowohl
Start- als auch Zielpunkt innerhalb der Stadt Albstadt liegen, sowie die Linie 44 Ebingen —
Bisingen. Der Abschnitt Onstmettingen — Bisingen liegt in der Zustandigkeit des Landkreises, ist
jedoch betrieblich Teil des ALBSTADTBUS. Konkret handelt es sich um folgende beiden
Teilnetze, die bei der NVP-Fortschreibung als Linienbindel im Sinne von § 9 Abs. 2, § 8a Abs. 2
Satz 4 und § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 lit. d) PBefG festgelegt werden sollen:

a) Teilnetz Stadtverkehr Ebingen
e Linien 71/72 Ebingen — Weststadt
e Linie 73 Ebingen — Oststadt
e Linien 74/75 Ebingen — Schalksburgstrale
e Linien 76/77 Ebingen — Raidental
e Linien 78/79 Ebingen — Schlossberg

b) Teilnetz Talgang / Eyachtal

e Linie 42 Truchtelfingen — Acura-Klinik

e Linie 43 Schiilerverkehr zur Langenwandschule und Transferfahrten zwischen
Bahnhof und Gymnasium

e Linie 44 ,Talganglinie” Ebingen — Bisingen

e Linie 45 ,Eyachtallinie” Ebingen — Margrethausen — Pfeffingen — Langenwand —
Stiegel — Tailfingen

e Linie 45B Pfeffingen — Burgfelden

e Linie 46 Tailfingen — Langenwand — Stiegel — Tailfingen

e Linie 47 Tailfingen — Lammerberg — Nank

e Linie 48 Pfeffingen — Bol — Truchtelfingen (- Tailfingen/- Ebingen)
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2. Anforderungen an die fahrplanmaiRige Gestaltung des Angebots —
Stand August 2022

Nachfolgender Liniennetzplan veranschaulicht die Relationen, auf denen der ALBSTADTBUS
heute mit den vorgenannten Linien verkehrt:
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Bei den hier mitverzeichneten, oben in der Liste jedoch nicht aufgefiihrten Linien handelt es
sich um Linien des ein-/ausbrechenden Regionalverkehrs.

Die beiden o.g. Teilnetze (bzw. nach NVP-Fortschreibung Linienblindel) bilden ein
zusammenhangendes Verkehrsnetz, dessen verkehrliche Integration Uber die Teilnetze und
deren Betreiber hinweg durch entsprechende Vorgaben der Stadt sichergestellt wird. Der
ALBSTADTBUS wird derzeit durchgefiihrt von den Verkehrsunternehmen Omnibusverkehr
Ruoff (OVR), Eissler-Reisen GmbH & Co. KG (beide Teilnetz Talgang/Eyachtal) und Firma Kopp
GmbH und Co. KG (Teilnetz Ebingen), alle drei mit Standort bzw. Sitz in Albstadt. Die
Unternehmen sind auf Basis von o6ffentlichen Dienstleistungsauftragen tatig, die die Stadt
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Albstadt fur das jeweilige Teilnetz erteilt hat. Beim Teilnetz Talgang/Eyachtal besteht noch ein
eigenwirtschaftlicher Kern.

Der ALBSTADTBUS orientiert sich an den Bediirfnissen der Kunden. Uber die &ffentlichen
Dienstleistungsauftrage mit den Betreibern sorgt die Stadt dafiir, dass das Bedienungsangebot
nach einheitlichen Standards gestaltet, aufeinander abgestimmt und den Fahrgdsten ,aus
einem Guss” angeboten wird. Aus diesem Grund wurden zwischen den Verkehrsunternehmen
Kooperationsvereinbarungen zur Abstimmung der Verkehrserbringung geschlossen, sodass
Linien (insbes. Linien 44/45/46/47) entsprechend den Kundenwiinschen durchgehend
umsteigefrei bzw. mit direktem Anschluss befahren werden kénnen.

Auch im Anschluss an die heute bestehenden 6ffentlichen Dienstleistungsauftrage wird die
Stadt Albstadt fiir die Integration des Angebots durch entsprechende Vorgaben sorgen (vgl.
auch unten Kapitel 5).

Fir die Linien des ALBSTADTBUS gelten derzeit folgende Standards:

a) Fahrplan
In nachfolgender Tabelle ist der gegenwartige Bedienungsstandard der einzelnen Linien
dargestellt:

Standard Fahrplan 2022:
Anzahl rten

_ |Schultage Samstag )
Tage Feiertag Anmerkungen
Min.)| hin Jriick] hin friick] hin [riick] hin |rick
11 9 9 5 5 5

42|Truchtelfingen Acura-Klinik 60 11 S|ausschlieRlich Anmeldefahrten
43(Ebg./Onstm. Langenwandschule - 2| 4,2 kein Takt, da bedarfsorientierter Schulerverkehr
44|Bisingen Onstmettingen 120 9 9| 10| 10 5 5 4 4|Regionalverkehr, Aufgabentrager Landkreis
Allenbergstrale [Onstmettingen 60 22,2 20[21,2( 18 9 8 8 5
Hohberg Onstmettingen 60 | 15,6 16,6[ 14,6 14,6 12| 12| 10| 10|nach 20 Uhr+Wochenende nur Anmeldefahrten
Onstmettingen  |Tailfingen 30 |38,4|39,4(34,4/33,4] 20| 19| 17| 17
Tailfingen Ebingen 30 |41,4|37,4|36,4/32,4] 31| 30 17| 17
45|Pfeffingen Langenwand 60 17| 18,4 15[14,2 11 6 9 6|Mo-Fr ab 20:30, Sa ab 18:40 Uhr und So Anmeldefahrten
Pfeffingen Ebingen 60 |19,8| 23| 14| 16 6 11 6|  9|Mo-Fr ab 20:30, Sa ab 18:40 Uhr und So Anmeldefahrten
45B|Burgfelden Pfeffingen 120 | 14,2 14| 6,2 8] 5 11 6| 9|teilweise Anmeldeverkehr
45/46|Langenw./Stiegel |Tailfingen 30 33(28,2| 29(27,2] 22|17,2 9 6|Mo-Fr ab 20:30, Sa ab 18:40 Uhr und So Anmeldefahrten
47(Nank/Lammerbg. [Tailfingen 60 15 13 14 13 6 6 9
48|Bol Truchtelfingen 60 14 11] 11| 11 6 6l 5 5|mit dem Bus nur einzelne Schulfahrten
71/72(Weststadt Ebingen 30 30 30 13 10
73|Oststadt Ebingen 30 33 30 12 9
74/75|Schalksburgstr.  |Ebingen 30 26 26 13 9
76/77|Raidental Ebingen 30 29 28 6 4
78/79|Schlossberg Ebingen 60 12 12 5 5 mit dem Bus nur einzelne Schulfahrten
=Fahrradbus, nurim Sommerhalbjahr =ausschlieflich oder weit iberwiegend Anmeldefahrten

Mit Dezimalstellen ist dargestellt, wenn Fahrten nicht jeden Tag verkehren, z.B. 0,2 = nur an
einem Tag (= 1/5 = 0,2) der Woche (hier: Freitag), oder 0,6 = an Schultagen auRer Mittwoch
und Freitag (= 3/5 =0,6).

b) Fahrzeuge
Abgesehen von einigen Verstarkerfahrten im Schiilerverkehr werden ausschlieBlich
moderne Niederflurbusse eingesetzt.

c) Kundenorientierung
Die bisherigen Verkehrsunternehmen sichern im Rahmen einer schriftlichen und
veroffentlichten Selbstverpflichtung besondere Kundenfreundlichkeit in den Bereichen
Plinktlichkeit, Beschwerden, Sicherheit, Sauberkeit, Komfort verbindlich zu.
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3. Ziele fiir die kiinftige Gestaltung des OPNV-Angebots in Albstadt und
Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung

Die folgenden Ausfiihrungen stellen die Situation vor Reaktivierung der Talgangbahn dar. Die
meisten Linien kénnen jedoch auch mit reaktivierter Talgangbahn unverdndert beibehalten
werden. Die Linien werden dann zu Zubringerlinien zur Bahn im Talgang anstatt zum Bus, die
Umsteigestellen werden dann statt der zentralen Bushaltestellen die jeweiligen Bahnhofe. Wo
Abweichungen erforderlich sind, werden diese dargestellt.

3.1. Talgangbahn

Der Gemeinderat hat am 21.07.2022 beschlossen, die Talgangbahn zu reaktivieren. Die
derzeitigen Planungen zur Talgangbahn sehen eine durchgehend eingleisige Strecke, die nach
den Richtlinien fir Nebenbahnen gebaut und betrieben werden soll, vor.
Kreuzungsmoglichkeiten sind geplant in den Bahnhéfen Ebingen-Gymnasium, Truchtelfingen
und Tailfingen.

Die Reaktivierung und Umsetzung der Talgangbahn soll in zwei Stufen erfolgen. Die
Inbetriebnahmestufe | beinhaltet, dass der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zwischen
Onstmettingen und einem temporadren Endpunkt am Bahnhof Albstadt-Ebingen erfolgt. In
Albstadt-Ebingen besteht fiir die Fahrgdste der Talgangbahn ein Anschluss auf die Zollern-Alb-
Bahn, auf deren Fahrlagen das Betriebskonzept der Talgangbahn bestmdglich abgestimmt
werden soll. FahrplanmaRig durchgehende Fahrten aus dem Talgang auf die Zollern-Alb-Bahn
sind allerdings erst in der Inbetriebnahmestufe Il geplant. Da die Inbetriebnahmestufe | zeitlich
vor der Elektrifizierung der Zollern-Alb-Bahn umgesetzt wird, werden alternativ zur sofortigen
Errichtung der Oberleitung auf der Talgangbahn fiir die Inbetriebnahmestufe | verschiedene
Szenarien fiir eine zundchst fahrzeugseitige Elektrifizierung gepruft. Welche Technik zum
Einsatz kommen soll, ist auch abhangig vom Ergebnis der landesweiten Studie zum Einsatz
batterie- und wasserstoffbetriebener Ziige. Nach der Elektrifizierung der Zollern-Alb-Bahn fir
die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb erscheint hingegen die durchgangige Elektrifizierung bis
Albstadt-Onstmettingen derzeit als wirtschaftlichste Option. Daher wird unabhdngig vom
Fahrzeugeinsatz in der Inbetriebnahmestufe | bereits die Vorriistung der Elektrifizierung - etwa
der Einbau von Mastfundamenten oder die Berlicksichtigung der elektromagnetischen
Vertraglichkeit - vorgesehen. Unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit wird ein Betrieb der
Talgangbahn in der Inbetriebnahmestufe | im Halbstundentakt angestrebt.

In der Inbetriebnahmestufe Il ist der fahrplanméaRige Anschluss der Talgangbahn als Regional-
Stadtbahn an die Zollern-Alb-Bahn in Albstadt-Ebingen vorgesehen. Mit Aufnahme des
durchgehenden elektrischen Betriebs zwischen Tiibingen und Albstadt-Onstmettingen wird die
Talgangbahn im Halbstundentakt bedient.

Wesentlich fur die Attraktivitat des SPNV der Talgangbahn wird sein, dass man das Angebot mit
einem ergdanzenden Busverkehr anbietet. Im Sinne eines integrierten Verkehrskonzepts hat
eine Abstimmung des Busverkehrs auf die Kreuzungsmoglichkeiten der Talgangbahn zu
erfolgen, Voraussetzung fiir die Beibehaltung des derzeitigen OPNV-Angebots insbesondere fiir
die Wohngebiete Langenwand und Stiegel in Tailfingen ist die Systemkreuzung der Ziige am
Bahnhof in Tailfingen.

3.2. Kategorisierung der Linien

Entsprechend ihrer Bedeutung werden die Linien in verschiedene Kategorien eingeteilt. Die
Bedeutung ergibt sich aus der Anzahl der durch sie erschlossenen Einwohner, wobei ein Radius
von 300 m um jede Haltestelle zu Grunde gelegt wurde. Das heutige Angebot und die aktuelle
Inanspruchnahme spiegeln bereits die jeweilige Bedeutung wider. Es werden folgende
Kategorien festgelegt und im nachfolgenden Punkt 3.2 jeweils die Anforderungen definiert.

e Hauptlinie Kategorie 1
o 44 Abschnitt Onstmettingen — Ebingen
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e Hauptlinien Kategorie 2

(@]

O O O O O ©

45/46 Abschnitt Langenwand/Stiegel — Tailfingen
71/72 Weststadt

73 Oststadt

74/75 Schalksburgschule

76/77 Raidental

44 Abschnitt Allenbergstralle — Onstmettingen
44 Abschnitt Hohberg — Onstmettingen

e Standardlinie

O
o

45 Tailfingen Nord —Pfeffingen — Eyachtal — Ebingen
47 Nank/Lammerberg — Tailfingen

e Bedarfslinien = nur nach Bedarf, keine regelmaRige Busbedienung

O
O

©)

42 Truchtelfingen — Acura-Klinik

43 Onstmettingen/Ebingen — Langenwandschule und bis zur Reaktivierung
der Talgangbahn Transferfahrten Bahnhof Ebingen — Gymnasium
(Schulerlinie)

45B Burgfelden - Pfeffingen

48 Bol — Truchtelfingen (- Ebingen/_Tailfingen)

78/79 Schlossberg

Hinweis: der Abschnitt Onstmettingen — Bisingen der Linie 44 liegt in der Zustandigkeit des

Landkreises.

3.3. Festlegung der Anforderungen an den Umfang des Verkehrsangebots

Zur Abbildung der sehr stark schwankenden Verkehrsnachfrage werden Tag und Woche wie
folgt in Haupt-, Normal- und Schwachverkehrszeiten eingeteilt:

72l = Hauptverkehrszeit

Uhrzeit

NvVZ = Normalverkehrszeit
svz = Schwachverkehrszeit
Montag - . Sonn-/
Donnerstag ‘ Freitag ‘ ‘ Samstag ‘ ‘ Feiertag ‘
svz
NvZ NvVZ
NvZ
svz
NVZ NvVZ
svz
svz svz
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Als ausreichende Verkehrsbedienung wird in den jeweiligen Verkehrszeiten folgender Standard
definiert:

Bedienungsstandards Fahrtenhaufigkeit (Taktdichte)

Taktfolge in Minuten nach

Linienkategorien

Hauptlinie Kategorie 1

Hauptlinie Kategorie 2
Standardlinie
Bedarfslinie

* Verbindung kann auch durch Anmeldefahrten statt Bus hergestellt werden.

HVZ
Haupt-
verkehrszeit
30
30
30
nach Bedarf*

NvZ

Normal-
verkehrszeit

30

30

60
nach Bedarf*

svz

Schwach-
verkehrszeit

60

60*

60*
nach Beda

rf*

In Einzelfdllen sind im heutigen Fahrplan mehr Fahrten angeboten als der hier definierte
Standard. Dies ist meist in der Notwendigkeit zusatzlicher Schiilerkurse begriindet. Bei
Uberplanungen soll der zu diesem Zeitpunkt giiltige Standard nicht unterschritten werden. Ist
dieser hoher, gilt dieser als Norm auch fiir die Zukunft.

Umgesetzt in konkrete Fahrpldane bedeutet das:

Anforderung Nahverkehrsplan

Anzahl Fahrten

Tage Feiertag Tage
 hin riick hin [riick hin [riick] hin [riick hin friicic

Differenz zum Bestand

Anzahl fehle

nde Fahrten

hin Jriick|

42|Truchtelfingen Acura-Klinik B
43(Ebg./Onstm. Langenwandschuld - B
44|Bisingen Onstmettingen ? ? --- (A ufgabentréger Landkreis) --- --- (A ufgabentréger Landkreis) ---
Allenbergstrae [Onstmettingen 30 | H2 (34,2|34,2|34,2|34,2| 31| 31| 19| 19]12,0|14,2(13,0|16,2(22,0(23,0|11,0(14,0
Hohberg Onstmettingen 30 | H2 |34,2|34,2(34,2|34,2| 31| 31| 19| 19]18,6(17,6]19,619,6(19,0(19,0| 9,0 9,0
Onstmettingen Tailfingen 30 H1 |34,2|34,2|34,2| 34,2 31| 31| 19| 19|-4,2|-5,2(-0,2( 0,8|11,0(12,0( 2,0{ 2,0
Tailfingen Ebingen 30 H1 |34,2(34,2|34,2| 34,2 31| 31| 19| 19|-7,21-3,2|-2,2( 1,8 1,0 2,0] 2,0
45|Pfeffingen Langenwand 60 St | 25,2(25,2]|25,2| 25,2 20| 20| 19| 19| 82| 6,8|10,2(11,0( 9,0|14,0(10,0(13,0
Pfeffingen Ebingen 60 St | 25,2(25,2]|25,2| 25,2 20| 20| 19| 19| 54| 2,2|11,2( 9,2(14,0| 9,0(13,0(10,0
45B|Burgfelden Pfeffingen - B
45/46|Langenw./Stiegel [Tailfingen 30 | H2 |34,2|34,2(34,2|34,2| 31| 31| 19| 19| 1,2 6,0| 52| 7,0( 9,0|13,8|10,0 13,0
47|Nank/Lammerbg. |Tailfingen 60 St | 25,2(25,2]|25,2| 25,2 20[ 20| 19| 19|10,2|12,2|11,2(12,2(20,0|14,0(13,0(10,0
48(Bol Truchtelfingen - B
71/72|Weststadt Ebingen 30 | H2 34,2 34,2 31 19 4,2 4,2 18,0 9,0
73| Oststadt Ebingen 30 | H2 34,2 34,2 31 19 1,2 4,2 19,0 10,0
74/75(Schalksburgstr. Ebingen 30 | H2 34,2 34,2 31 19 8,2 8,2 18,0 10,0
76/77|Raidental Ebingen 30 | H2 34,2 34,2 31 19 5,2 6,2 25,0 15,0
78/79|Schlossberg Ebingen - B
B =Bedarfslinie H = Hauptlinie St = Standardlinie

Auch in verkehrsdrmeren Zeiten

sollen Fahrmoglichkeiten mit dem o6ffentlichen Verkehr

bestehen, ein regelmaRig (dann oft leer) verkehrender Bus ist dafiir jedoch ungeeignet. Deshalb
kénnen hier alternativ Anmeldefahrten eingesetzt werden, die mit einem Pkw durchgefihrt
werden kénnen (Minibus, Taxi, Mietwagen), und die nur dann verkehren, wenn auch ein
Fahrtbedirfnis besteht, welches aus diesem Grund vorher angemeldet werden muss. Die
Anmeldefahrten verkehren wie der Bus nach vorgegebenem Fahrplan (im Unterschied zum
Taxi). Mit diesem System konnen so, da nie jede Fahrt abgerufen wird, mit einem Fahrzeug und
einem Fahrer deutlich mehr Fahrten angeboten werden als mit fest verkehrenden Fahrten.
Denn diese miuissen ihre Fahrtroute exakt einhalten, da an jeder Haltestelle mit einem
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moglichen Fahrgast zu rechnen ist, wahrend das Anrufsystem nur die angemeldeten Fahrten
und Strecken befdhrt.

3.4. Barrierefreier OPNV

Barrierefreie Bushaltestellen in Albstadt

Der Gesetzgeber hat die vollstandige barrierefreie Nutzung des o6ffentlichen
Nahverkehrsangebots bis zum 01.01.2022 festgelegt. Die Stadt Albstadt baut im Rahmen der
zur Verfigung stehenden finanziellen Mittel die Haltestellen im Stadtgebiet barrierefrei aus.

Das von der Nahverkehrsberatung Sidwest erstellte Haltestellenkataster mit
Fotodokumentation ist Grundlage des Umbaukonzepts der Stadt Albstadt, das einen
schrittweisen barrierefreien Ausbau der Haltestellen vorsieht. Hierfliir wurde unter
Berlicksichtigung der aktuellen Fahrgastzahlen (pro Tag) die Ndhe der Haltestelle zu wichtigen
Einrichtungen fiir Senioren und mobilitdtseingeschrankten Menschen und dem
Haltestellenumfeld eine linienbezogene Kategorisierung der Haltestelle fir ein
flaichendeckendes, barrierefreies Nahverkehrsangebot vorgenommen.

Vorgehen beim barrierefreien Haltestellenausbau:

1 - Ausbau in regelmaRigen Abstinden bzw. nach
Frequentierung entlang der Hauptlinien sowie der Linie 45

- Mindestens eine Haltestelle pro Ortsteil (Zentrum)

betroffenen

- Wichtige Umstiegshaltestellen:, Z0B, Blrgerturm,
Gymnasium

von

2 - Eine Haltestelle jeweils entlang der Standardlinien und den
Bedarfslinien

Umbau

3 - Ausbau der restlichen unter Punkt 1 aufgefiihrten
Haltestellen (,,Lucken” auffiillen)

4 - Ausbau der restlichen unter Punkt 2 aufgefiihrten
Haltestellen (,,Licken” auffiillen)

Im Zuge von anstehenden StraRenbau-

malnahmen
Haltestellen — unabhangig von Kategorie

und Gewichtung

5 - Ausnahmen

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen soll dabei jeweils nach den geltenden DIN-Normen
und Richtlinien der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) erfolgen,
welche nachstehend aufgefiihrt werden:

- Richtlinie furr die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)

- Richtlinie fiir die Anlage von LandstralRen (RAL)

- Empfehlungen fiir Anlagen des &ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ)
- Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

- Hinweise zu Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R)

- Hinweise zur Fahrgastinformation im o6ffentlichen Verkehr

- DIN 18040-3

- DIN 32984

Dabei erhalten alle Haltestellen einen gleichbleibenden Grundstandard. Dieser beinhaltet den
barrierefreien Zugang zur Haltestelle, sowie den barrierefreien Ein- und Ausstieg in den Bus.

Eine Unterscheidung hinsichtlich des Ausbaustandards erfolgt nur im Hinblick auf die
Ausstattungen mit einem DFI-Systems und Wetterschutzeinrichtungen. Hier werden vor allem
die Hauptlinien, sowie die Stadtteilzentren priorisiert. Alle anderen Ausstattungen einer
barrierefreien Haltestelle, sowie der dazugehorigen Querungen, werden bei jedem Umbau mit
umgesetzt.
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Festlegung einer zeitlichen Reihenfolge fiir den Umbau der Haltestellen:

Die Bushaltestellen an der Linie 44 werden wegen Reaktivierung der Talgangbahn zunéchst
nicht barrierefrei ausgebaut. Wenn feststeht, welche Bushaltestellen im Talgang weiterhin
bedient werden, erfolgt an diesen ein barrierefreier Ausbau.

Ausfihrungen zu EinzelmaRnahmen:

Erfolgter Ausbau:
Die Haltestellen Alb-Center, Johannes-Feyrer-Strale, Heutalstrale, Nagelestralle,

TulpenstraRe, Sigmaringer Strafe und Tailfingen Mitte wurden im Rahmen der
Umgestaltungsmalnahmen in diesem Bereich bereits erneuert.

Geplanter Ausbau:

Haltestelle SchmiechastralRe, Haltestellen in der Lautlinger- und SonnenstralRe im Zuge des
Radverkehrskonzepts.

Beim barrierefreien Umbau der Haltestellen Blirgerturm und Busbahnhof handelt es sich um
sehr aufwandige MaRnahmen, die einen mehrjahrigen Zeitraum in Anspruch nehmen werden.
Im Zuge der Innenstadtneugestaltung nach dem Bundesprogramm “Zukunftsfahige
Innenstadte und Zentren” wird geprift, ob die zentrale Innenstadthaltestelle ,,Blirgerturm“am
jetzigen Standort belassen wird. AuBerdem ist die Standort-Entscheidung abhangig von den
weiteren Planungen zur Reaktivierung der Talgangbahn.

Bei ohnehin anstehenden StralenbaumaBnahmen ist vorgesehen, die Haltestellen unabhéangig
von der oben festgelegten Priorisierung immer barrierefrei umzubauen, soweit dies technisch
moglich ist.

Haltestellen, welche nicht vollsténdig barrierefrei ausgebaut werden kdnnen:

Aufgrund der stadtischen topographischen Lage und der gewachsenen Siedlungsstrukturen
kénnen nicht alle Bushaltestellen vollstandig barrierefrei umgebaut werden. In manchen Fallen
fehlt der noétige Platz im Seitenraum der einzelnen Straflen, oder die Langs- bzw.
Querneigungen des Geldndes lassen einen barrierefreien Ausbau der jeweiligen Haltestelle
nicht zu.

Alle Haltestellen im Stadtgebiet wurden hinsichtlich eines anstehenden barrierefreien Umbaus
gepriift, wobei sich herausgestellt hat, dass nicht alle Kriterien bzw. Umbaustandards der
geltenden Richtlinien erfiillt werden kodnnen. Dies schlieBt eine vollstandige barrierefreie
Nutzung aus, jedoch werden einzelne MaRnahmen fiir eine erleichternde Nutzung des OPNVs
vorgesehen. So kann in diesen Bereichen durchaus ein Sonderbord eingebaut werden, was den
Ein- und Ausstieg in den Bus erleichtern soll, obwohl der nétige Platz im Seitenraum fiir einen
Rollstuhlfahrer nicht ausreichend ist. Jedoch ist es so alteren Menschen maoglich, einfacher den
OPNV zu nutzen ohne hohe Stufen tGberwinden zu missen. Die Haltestellen, bei denen ein
teilweiser aber nicht vollstandiger barrierefreier Ausbau vorgenommen wird, sind der Anlage 1
zu entnehmen.

In der Anlage 1 werden ebenfalls alle Haltestellen aufgefiihrt, bei denen auch ein teilweiser
barrierefreier Ausbau nicht moglich ist, weil die 6rtlichen Gegebenheiten keinen Raum fiir ein
Sonderbord o.A. bereithalten (Ein- und Ausfahrten, Steigungen, Neigungen).

Auch an diesen Haltestellen sollte aber bei anstehenden Bau- und Erneuerungsarbeiten im
Straflen- und Haltestellenbereich in geeigneten Fillen zumindest angestrebt werden, eine
befestigte Aufstellflache mit ausreichender GroRe einzurichten. Hierbei sollte auf eine geringe
Langsneigung und ausreichende Hohe geachtet werden, damit der Anstellwinkel einer
Klapprampe so gering wie moglich ist.
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3.5. Haltestellenausstattung

Uber die besonderen Ausstattungsmerkmale fiir die barrierefreien Haltestellen hinaus sollen
alle Bushaltestellen in Albstadt (barrierefrei und nicht barrierefrei) nach folgenden Standards
gestaltet werden:

wichtige zentrale Haltestelle |  Ortshaltestelle Nebenhaltestelle

Ausstattungsmerkmal Umsteigehaltestelle
(>500 Fg/Tag) (200-500 Fg/Tag) | (100-200 Fg/Tag) (< 100 Fg/Tag)

Haltestellenschild
haltestellenbezogener Fahrplan
Liniennetzplan, Tarif, etc.
Stadt-/ Umgebungsplan
Papierkorb

Beleuchtung

Sitzgelegenheit

Wetterschutz

Dynamische Fahrgastinformation
Akustische Fahrgastinformation
Ausschilderung zum Rollstuhl-WC
Uhr

Telefon/Notruf
Fahrradabstellanlage

Ggf. Fahrkartenautomat

sl e«

‘/*

A RSA SR AR AYAS

Vv V* V¥

ASENENENENENENENENENENENENENES

* = nach Bedarf und Realisierbarkeit

3.6. Verkniipfung und Anschlusssicherung im OPNV

An den Verknlpfungspunkten Ebingen Bahnhof, Ebingen West, Ebingen Birgerturm und
Tailfingen Mitte (spater: Tailfingen Bahnhof sowie zusatzlich Onstmettingen Bahnhof) sind
kurze Umsteigezeiten zu realisieren. Die Umsteigezeit zwischen verschiedenen Buslinien soll
jedoch 5 Minuten nicht unterschreiten. Umsteigezeiten unter fiinf Minuten sind keine sicheren
Anschliisse, da diese bereits bei kleineren Verkehrsstorungen nicht funktionieren.
Ausgenommen sind dabei gesicherte Anschliisse, die durch entsprechende
Anschlusssicherungssysteme garantiert werden.

Die maximal zulassige Umsteigezeit zwischen den Bussen des ALBSTADTBUS betragt 12
Minuten.

Die Umsteigezeiten zwischen Bus und Schiene sollen am Bahnhof Ebingen 7, entlang der
Talgangbahn 4 Minuten nicht unterschreiten. Nur so kann gewahrleistet werden, dass im
Regelfall das Umsteigen zwischen Bussen und Bahnen verlasslich funktioniert.

3.7. Fahrgastinformation

Zunehmend etabliert sich die Fahrgastinformation in Echtzeit: Verspatungen der Busse und
Zige (= Ist-Zeit) werden auf Bahnsteigen, Busbahnhofen und wichtigen Haltestellen sowie auf
dem Smartphone im Vergleich zum Fahrplan (=Soll-Zeit) aktuell angezeigt. Alle Busse sind
inzwischen mit der erforderlichen Hard- und Software ausgestattet.

Es ist vorgesehen, den Busbahnhof sowie die Haltestellen Biirgerturm, Albcenter und Tailfingen
Mitte mit elektronischen Anzeigetafeln, die chronologisch die Ist-Zeiten der nachsten
Abfahrten auflisten, auszustatten. Die Investitionskosten fir diese komfortable
Fahrgastinformation sind jedoch betrachtlich und sind daher nur bei diesen
aufkommensstarken Haltestellen vorgesehen.

Konventionell erfolgt die Fahrgastinformation weiterhin Uber gedruckte Fahrplane und
Haltestellenaushdnge bzw. Uber die elektronischen Fahrplanauskiinfte www.efa-bw.de und
www.bahn.de. In beiden Fahrplanauskunftssystemen sind flachendeckend alle aktuellen
Fahrplandaten im Stadtgebiet integriert und abrufbar.
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http://www.efa-bw.de/
http://www.bahn.de/

Die Fahrgastinformation in den Verkehrsmitteln wurde in den letzten Jahren verbessert. Die
Ansage der nachsten Haltestellen und Bahnhofe werden tiber entsprechende automatisierte
akustische Ansagen erfolgen. Um die gesetzlichen Vorgaben fir die Umsetzung von
Barrierefreiheit im Busverkehr erfiillen zu kénnen, sollen ab 2022 zusatzlich Gber Bildschirme
die kommenden Haltestellen angezeigt werden.

3.8. Fahrzeuge

Alle im Stadtverkehr eingesetzten Fahrzeuge sind nach § 20 BOKraft zu beschriften. Zusatzlich
ist auf den Fahrzeugen das Logo des Stadtverkehrs anzubringen. Werbung an und in den
Fahrzeugen fir Alkohol und Zigaretten ist nicht gestattet. Ebenso ist das Bekleben der
Fensterscheiben mit Werbung nur bis zu 20% zugelassen.

Um die gesetzlichen Vorgaben fiir die Umsetzung der Barrierefreiheit im Busverkehr erfillen
zu konnen, sind auf den Hauptlinien Kategorie 1 und 2 sowie in den Standardlinien des
Stadtverkehrs Niederflurfahrzeuge mit Rollstuhlstellplatz, manuell zu bedienender
Rollstuhlrampe und visueller sowie akustischer Haltestellenankiindigung (Zwei-Sinne-Prinzip)
einzusetzen.

Soweit auf bestimmten Strecken aus topographischen bzw. straBenbaulichen Griinden
erforderlich, sowie auf Bedarfslinien und Schulerlinien und bei Verstarkerkursen im
Schiilerverkehr konnen — soweit diese Ausnahmen gesetzlich moglich bleiben —auch Fahrzeuge
mit niedrigerem Standard, auch Kombi- und Reisebusse, eingesetzt werden.

Es wird unterschieden zwischen Fahrzeugen der Kategorie A ,Taktbusse” (Kraftomnibus) und B
»Verstarkerbusse” sowie ,PKW*“. Das Fahrzeugdurchschnittsalter bei Kategorie A darf maximal
sechs Jahre betragen, das Hochstalter der Fahrzeuge (Kategorie A/B) betragt 10/15 Jahre, bei
PKWs 7 Jahre. Ausscheidende Fahrzeuge sind durch Neufahrzeuge oder Fahrzeuge mit
Tageszulassung bzw. Jahreswagen zu ersetzen. Die Fahrzeuge erfiillen die jeweils aktuelle Euro-
Abgasnorm (Kategorie A/B) VI/III, PKW 6b.

Die Fahrzeuge der Kategorie A und die PKW sollen Gber eine Klimaanlage verfligen.

Innovative Antriebstechniken kénnen einen wesentlichen Beitrag zur Steigerung der
Energieeffizienz und Umweltvertraglichkeit des Verkehrs leisten und den Umweltvorteil des
OPNV sichern und ausbauen. Ziel ist es daher, solche Antriebstechniken schnellstméglich
einzufihren.

3.9. Tarif

Im Stadtverkehr Albstadt findet der Tarif des Verkehrsverbundes Neckar-Alb-Donau GmbH
(naldo) Anwendung. Ab dem 01.03.2023 gilt der Stadttarif Typ | auf allen Bus- und Bahnlinien
innerhalb des gesamten Stadtgebiets von Albstadt.

3.10. Schiilerbeforderung
Derzeit gibt es in Albstadt insgesamt 2 Werkrealschulen (WRS). Die WRS Schillerschule in
Onstmettingen und die Hohenbergschule Ebingen.

Weiterhin bleiben, nach aktuellem Stand, die Grundschulen, die beiden Realschulen und die
beiden Gymnasien sowie das Sonderp&dagogisches Bildungs- und Beratungszentrum (SBBZ)
erhalten.

Die Schilerbeférderung ist mit Blick auf diese Schulstandorte sicherzustellen.
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3.11. Tourismus

Freizeitverkehr

Gemeinsam mit dem Landkreis, der Stadt Hechingen, der Gemeinde Bisingen, der
Wirtschaftsférderungs GmbH fiir den Zollernalbkreises (WfG), der Burg Hohenzollern und der
Stadt Albstadt wurde der ,,Nauf-Nab-Traufbus” 2014 ins Leben gerufen. In der Freizeitsaison
von Mai bis Oktober kdnnen Wanderer und Radfahrer den ,,Nauf-Nab-Traufbus“ nutzen, um zu
mehreren touristischen Zielen zu gelangen. Das Busangebot verbindet an Wochenenden und
Feiertagen Hechingen, Bisingen, die Burg Hohenzollern sowie Albstadt-Onstmettingen mit dem
Nagelehaus und den Traufwegen miteinander.

4. Kosten/Finanzierung

Die Stadt Albstadt fordert den Stadtverkehr in erheblichem MaRe im Sinne des & 6 Abs. 1 Satz
2 OPNVG BW und hat daher fiir die Linien des Stadtverkehrs die Funktion einer ,6rtlich
zustandigen Behorde” im Sinne der VO (EG) Nr. 1370/2007 inne. Die Anforderungen fir die
Stadtverkehrslinien 42 bis 79 werden somit durch die Stadt Albstadt festgelegt. Die
Sicherstellung des OPNV-Angebots durch Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrige erfolgt
unter Berlcksichtigung der Finanzierbarkeit durch die Stadt Albstadt. Der Landkreis beteiligt
sich mittelbar an der Finanzierung der Stadtverkehre. Hierliber besteht eine entsprechende
Vereinbarung mit dem Landkreis. Der Landkreis finanziert auRerdem direkt den Abschnitt
Bisingen - Onstmettingen der Linie 44. Auch dies ist durch eine Finanzierungsvereinbarung
zwischen der Stadt und dem Landkreis geregelt.

5. Teilnetzbildung und Linienbiindelung
5.1. Ziele der Teilnetzbildung und Linienbiindelung

Das Teilnetz- bzw. Linienbiindelungskonzept fiir den Stadtverkehr Albstadt verfolgt das Ziel,
verkehrlich und wirtschaftlich verbundene Linien als ein Netz mit einem integrierten Angebot
zu erhalten und dabei auch bestehende linienibergreifende Produktionsformen
genehmigungsrechtlich (vgl. § 9 Abs. 2 PBefG, § 8a Abs. 2 Satz 4 und § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 lit.
d PBefG) abzusichern sowie weitere Integrationen zu schaffen, soweit dies von der Stadt
Albstadt als sinnvoll und fiir eine wirtschaftliche Produktion als erforderlich erachtet wird.
Derzeit sind die Linien des Stadtverkehrs Albstadt in 2 geblindelte Genehmigungen aufgeteilt.

Bezliglich der Wirtschaftlichkeit bestehen in Albstadt-Ebingen grofle Unterschiede zwischen
den Linien. Wahrend insbesondere die Linie auf der Hauptachse im Talgang eine starke
wirtschaftliche Basis aufweist, sowohl im Schiiler- als auch im Jedermannverkehr, besteht auf
anderen Linien, insbesondere auf der Hohe (Burgfelden, Nank), nur eine geringe Nachfrage.
Trotz des finanziellen Engagements der Stadt Albstadt und des Landkreises, welches eine
ausreichende Verkehrsbedienung sichert, bestehen noch Bedienungsliicken.

Durch eine Teilnetz- bzw. Linienblindelung im Nahverkehrsplan, d.h. eine planerische
Zusammenfassung mehrerer Linien zu einem Blindel, soll daher ein Ausgleich zwischen
wirtschaftlich starken und schwachen Linien hergestellt werden. Auf dieser Grundlage kann
zudem im Hinblick auf eine gemeinwirtschaftliche Bestellung der Verkehre eine
Gesamtleistungsvergabe erfolgen (vgl. § 8a Abs. 2 Satz 4 PBefG). Dadurch kann verhindert
werden, dass auf einzelnen Linien die OPNV-Grundversorgung von der éffentlichen Hand
bestellt und finanziert werden muss, wahrend andere Linien eigenwirtschaftlich und profitabel
betrieben werden kénnen.

5.2. Grundsdtze der Teilnetzbildung und Linienbiindelung

Der ALBSTADTBUS ist heute bereits in zwei Teilnetzen zusammengefasst (siehe oben 1). Diese
sollen bei der NVP-Fortschreibung in Linienblindel Uberfiihrt werden. Daflir wurden die
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heutigen Teilnetze unter Beriicksichtigung der gesetzlichen Vorgaben fir Linienbiindel auf der
Basis folgender Kriterien Uberprift:

Verkehrliche Verbundenheit von Linien

- Bestimmte Verbindungen werden durch zwei oder mehr Linien bedient, so dass die
Kapazitaten zu den Spitzenzeiten und die Verzahnung der Angebote in den Normal-
und Schwachverkehrszeiten (Fahren auf , Liicke”) geboten sind.

- Es besteht eine enge Verbundenheit von Zubringer- und Hauptlinie, so dass
Anschlussverbindungen oder durchgehende Fahrten angeboten werden sollen.

- Esbesteht ein durchgehendes Verkehrsbediirfnis, insbesondere im Schilerverkehr.

- Es ist erforderlich, einen Raum flachenhaft zu erschlieRen bzw. es besteht ein
einheitlicher Markt.

Betriebliche und wirtschaftliche Verbundenheit von Linien

- Es bestehen einheitliche Anforderungen an die Produktion (z. B. Fahrzeug-
anforderungen).

- Parallele oder aneinander angrenzende Linien sind betrieblich verflochten, d. h.
Fahrzeuge konnen linienlbergreifend eingesetzt werden. Bei einer isolierten
Produktion der einzelnen Linien entstinde dann ein unwirtschaftlicher
Fahrzeugeinsatz bzw. ein Fahrzeugmehrbedarf.

- Starke und schwache Linien innerhalb eines Teilnetzes sollen wirtschaftlich
ausgeglichen werden.

5.3. Festlegung der Teilnetze bzw. Linienbiindel

In diesem Kapitel werden die einzelnen Teilnetze beschrieben und deren Festlegung als
Linienblindel begriindet. Zur Darstellung der NetzgroRen wurden die Jahresfahrleistung sowie
die Zahl der erforderlichen Fahrzeuge (Spitzenstunde) dargestellt. Es sind keine
Reservefahrzeuge bericksichtigt, die nicht im Fahrplan aufgefiihrt sind. Die Daten stellen daher
nur Anhaltswerte dar. Vor dem Hintergrund der Entwicklung der Schiilerzahlen und der
Schullandschaft kdnnen sich die Leistungszahlen bis zur Umsetzung der Verkehre dndern.
Soweit im Folgenden von Teilnetz die Rede ist, wird angestrebt, dass der Landkreis diese im
Rahmen der NVP-Fortschreibung als Linienbiindel festlegt.

Ubersicht Teilnetze

Die Aufteilung in zwei Teilnetze ergibt sich zwangslaufig aus den vorliegenden Verflechtungen:

Einerseits dem Stadtverkehr im grofRten Albstadter Stadtteil Ebingen mit den Linien 71-79, der
die Wohngebiete in Ebingen mit dem Stadtzentrum, dem Bahnhof, den Schulen, dem
Krankenhaus sowie untereinander verbindet. Der Stadtverkehr Ebingen ist ein in sich
geschlossenes System. Die Busse durchfahren nacheinander verschiedene Linien, sodass auf
vielen Relationen linientbergreifend umsteigefreie Fahrten méglich sind.

Die restlichen, im Teilnetz Talgang/Eyachtal zusammengefassten Linien haben eher den
Charakter von Regionallinien, die die verschiedenen Albstddter Stadtteile (auBer dem auf der
Schiene angebundenen Laufen) untereinander verbinden. Eine denkbare Trennung dieses
Teilnetzes in einen Teil ,,Eyachtal” und einen Teil ,Talgang mit Nebenlinien” ist nicht mdglich,
da zu viele Verkniipfungen untereinander vorhanden sind. So sollen z.B. durchgehende Fahrten
Talgang — Eyachtal und zuriick angeboten werden, damit der Ebinger Westen und das Badkap
bzw. umgekehrt der Ebinger Norden umsteigefrei erreicht werden kénnen. AuRerdem gibt es
Uberlappungen einerseits vom Talgang (sowohl Ebingen als auch Onstmettingen) zur
Langenwand-SBBZ, und andererseits vom Eyachtal nach Tailfingen, insbes. zu diversen Schulen.
Eine sinnvolle Trennung ist daher nicht moglich.
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Innerdrtliche Funktionen werden von diesem Netz insbes. in Tailfingen (Langenwand/Stiegel
und Nank) und Onstmettingen (Hohberg und AllenbergstraBe) mit bedient. Nur in Tailfingen
besteht zusatzlich eine innerortliche Linie, die im Abschnitt Langenwand/Stiegel-Tailfingen die
ortsverbindende Linie verdichtet.

Teilnetz: Stadtverkehr Ebingen, Linien 71-79:
240.000 km, 6 Busse. Alle Liniengenehmigungen laufen bis 31.12.2030.

Der Stadtverkehr Ebingen stellt ein in sich geschlossenes System dar, bei dem die Busse im
Halbstundentakt nacheinander alle Linien befahren. Die einzelnen Linien werden (aulRer
Linie 73) abwechselnd im Uhrzeiger- und Gegenuhrzeigersinn befahren. Zur klaren
Unterscheidung sind fiir beide Richtungen unterschiedliche Liniennummern vergeben, z.B.
hat die Linie Raidental im Uhrzeigersinn die Liniennummer 77, im Gegenuhrzeigersinn die
Liniennummer 76. Nacheinander befahrt ein Bus i.d.R. die Linien 71, 73, 75 und 77, was
insgesamt eineinhalb Stunden dauert, anschlieBend 72, 73, 74 und 76, womit er nochmals
eineinhalb Stunden beschaftigt ist. Dieses System der Durchbindung von Linien durch das
Stadtzentrum hat sich bewahrt. Insbesondere die wichtigsten Haltestellen ,Blrgerturm®
und ,,Busbahnhof”, jedoch auch weitere stark frequentierte Haltestellen in der Innenstadt
kénnen so von der einen Linie kommend zum Aussteigen wie auch zur nachsten Linie
weiterfahrend zugleich zum Einsteigen bedient werden. Die Durchbindung lber (fast) alle
Linien hinweg ermoglicht es auch, jede Stadtverkehrshaltestelle des
Halbstundentaktsystems in Ebingen ohne Umsteigen zu erreichen: man muss einfach nur
im Bus sitzen bleiben, bis man ankommt. Diese Moglichkeit wird v.a. von dlteren Personen
gerne genutzt und soll so erhalten bleiben.

Die Linien 78 und 79 zum Schlossberg sind nicht Teil des dargestellten rollierenden
Systems, da hier die Nachfrage fiir einen regelmaRigen Busverkehr zu gering ist. Die
Bedienung erfolgt daher, abgesehen von einzelnen wenigen Busfahrten an Schultagen, mit
Anruffahrten. Diese Anruffahrten werden dem Teilnetz Stadtverkehr Talgang/Eyachtal
zugeordnet, da sie die einzigen Anruffahrten im Teilnetz Ebingen sind und der Betrieb eines
Anruf-Sammel-Taxi-Systems mit mehreren Linien wirtschaftlicher moglich ist.

Teilnetz: Stadtverkehr Talgang/Eyachtal, Linien 42-48:
700.000 km, 14 Busse. Alle Liniengenehmigungen laufen bis 31.12.2030.

Linie 43:in dieser Linie wurden die nicht ins sonstige Liniensystem passenden notwendigen
Schiilerfahrten zusammengefasst. Alle Fahrten verkehren nur an Schultagen und sind dem
Bedarf der Schulen angepasst. Die Linie ist betrieblich mit den anderen Linien verwoben,
die Busse haben vor und/oder nach den Fahrten auf dieser Linie noch andere Einsédtze im
Schiilerverkehr auf anderen Linien zu absolvieren.

Linie 44: Linie bedient den dichtbesiedelten Talgang, sie verbindet die vier gréfRten
Albstadter Stadtteile Ebingen, Tailfingen, Onstmettingen und Truchtelfingen mit
zusammen ca. 39.000 Einwohnern miteinander sowie mit der Zollern-Alb-Bahn in Ebingen,
mit einigen Fahrten zuséatzlich auch in Bisingen. Dem groRen Fahrgastpotenzial
entsprechend sind hier trotz des tagesdurchgangig angebotenen Halbstundentaktes in der
Hauptverkehrszeit Gelenkbusse erforderlich, um der Nachfrage gerecht zu werden. Mit der
Reaktivierung der Talgangbahn wird diese Linie reduziert auf den Abschnitt Onstmettingen
— Bisingen. Fir Onstmettingen soll dann eine neue Stadtverkehrslinie eingerichtet werden,
die den Bahnhof mit den Wohngebieten Allenbergstrale und Hohberg im Halbstundentakt
verbindet, abwechselnd im Uhrzeigersinn und im Gegenuhrzeigersinn, sodass beide Ziele
einmal stiindlich eine direkte Anbindung zur Ortsmitte und dem Bahnhof haben, und im
halbstiindlichen Abstand eine zweite, etwas umwegige Anbindung.

Linie 45: sie verbindet im Stundentakt die Stadtteile im Eyachtal untereinander sowie mit
Tailfingen und Ebingen. Umsteigemoglichkeiten zur Zollern-Alb-Bahn bestehen in Ebingen
West (Haltestelle Schalksburgschule) und am Busbahnhof in Ebingen. Auferhalb der
Hauptverkehrszeit, wenn auf Linie 44 keine Gelenkbusse erforderlich sind, werden die

Seite 13



Fahrten zwischen den Linien 44 und 45 durchgebunden, sodass umsteigefreie
Fahrmoglichkeiten vom Talgang in den Ebinger Westen und vom Eyachtal in den Ebinger
Norden (und umgekehrt) entstehen.

Linie 45B dient der Anbindung des kleinsten Albstadter Stadtteils Burgfelden mit knapp ca.
300 Einwohnern. Dies geschieht auflerhalb des Schiilerverkehrs fast ausschliefflich mit
Anmeldefahrten. Im Schilerverkehr sind durchgehende Fahrten (ber Linie 45 bis/ab
Ebingen erforderlich.

Linie 46: sie verdichtet den Stundentakt der Linie 45 zwischen Stiegel-Langenwand und
Tailfingen zum Halbstundentakt.

Linie 47 bedient auf der gegeniberliegenden Talseite das Wohngebiet Nank im
Stundentakt. Sie ist betrieblich mit der Linie 46 verkniipft, beide Linien werden vom selben
Bus immer im Wechsel befahren.

In Tailfingen Mitte besteht eine Verknupfung der Linien 45 bzw. 46 und 47 mit Linie 44, es
bestehen Anschliisse sowohl von und nach Ebingen als auch von und nach Onstmettingen
(- Bisingen).

Linie 48 verbindet Pfeffingen und Langenwand (iber das Wohngebiet Bol mit
Truchtelfingen (- Ebingen). Der urspriinglich nur aus einzelnen Fahrten an Schultagen
bestehende Fahrplan wurde inzwischen erweitert, sodass fiir das Wohngebiet Bol auch an
schulfreien Tagen und am Wochenende ein Grundangebot an Fahrten vorhanden ist.

Die betriebliche und wirtschaftliche Verkniipfung aller dargestellten Linien mit den 40er-
Nummern ist so stark, dass eine separate Vergabe einzelner Linien keinen Sinn macht, weil
sie jeweils zu Sprungkosten fiir zusatzliche Busse flihren wiirde.

Im Bereich dieses Teilnetzes verkehren zahlreiche Anruf- Fahrten. Diese gehdren ebenfalls
zu diesem Teilnetz. Mitbedient von diesem AST werden auch die AST-Fahrten ins
Wohngebiet SchloRberg in Ebingen.

Anlagen:

Anlage 1 Ausnahmen barrierefreier Haltestellenausbau in Albstadt
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Leben. Weit Gibe

Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen in Albstadt

Ausnahmen (aus bautechnischen Griinden)

Nr. | Bushaltestelle Ortsteil UmbaumaRBnahme

28 | Kellenburg Ebingen Ausbau, jedoch Steigung zu hoch

29 | Kellenburg Ebingen Ausbau, jedoch Steigung zu hoch

226 | Hubertusstralie Ebingen Ausbau, jedoch Steigung zu hoch

227 | Hubertusstralie Ebingen Ausbau, jedoch Steigung zu hoch

229 | Klarastr. 61 Ebingen Ausbau, jedoch Steigung zu hoch

230 | Klarastr. 66 Ebingen Ausbau, jedoch Steigung zu hoch

250 | Aral Tankstelle Lautlingen

251 | Aral Tankstelle Lautlingen

248 | Sud Margrethausen | Teilweiser Umbau, fehlende Seitenraumbreite
249 | Sud Margrethausen | Teilweiser Umbau, fehlende Seitenraumbreite
246 | Nord Margrethausen

142 | Margrethauserstralle | Pfeffingen Teilweiser Umbau, fehlende Seitenraumbreite
143 | MargrethauserstraBe | Pfeffingen Teilweiser Umbau, fehlende Seitenraumbreite
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